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CARTA DEL PRESIDENTE

8TIC no vive solo de su historia, aunque esa
historia nos honre desde 1960, sino de su
utilidad presente y de su capacidad para

sequir siendo una herramienta eficaz al
servicio de sus miembros y del transporte
espang

Un ano mas, me honra dirigirme a los miembros y simpatizantes de ASTIC para
presentar la memoria anual de actividades de nuestra organizacion,
correspondiente al periodo comprendido entre la Asamblea General de 2025 y la
de 2026. Lo hago, ademas, en una circunstancia que para mi tiene un significado
especial porque, tal como marcan los estatutos de ASTIC, este sera el ultimo
ejercicio en el que me corresponda firmar, como presidente, esta presentacion
de nuestra memoria anual. No es este el lugar para hacer balance de estos casi
tres lustros, pero si quiero reconocer que estas lineas tienen para mi un valor
singular, porque resumen otro intenso ano de trabajo asociativo y preceden a
una nueva etapa en la presidencia de una organizacién a la que he dedicado
mucho, siempre con responsabilidad, compromiso y afecto.

Presento esta memoria con el orgullo de quien sabe que, en un contexto
especialmente complejo para el transporte por carretera, ASTIC ha seguido
cumpliendo con su funcién esencial, la de defender los intereses legitimos de
sus empresas asociadas, representar con rigor a una parte fundamental del
transporte espanol y mantener viva una interlocucién constante con las
administraciones, las instituciones internacionales, los medios de comunicacién
y el conjunto de actores que influyen en nuestro sector.

Este ha sido un ano exigente por muchas razones, entre las que destaca la
inestabilidad geopolitica provocada por la guerra de Iran, que volvid a
recordarnos hasta qué punto el transporte por carretera esta expuesto de forma
inmediata a cualquier tension que afecte al precio de los combustibles o a las
cadenas de suministro.
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ASTIC ha participado activamente en las conversaciones mantenidas con la
Administracion para impulsar medidas que ayuden a las empresas a afrontar ese
escenario, insistiendo siempre en que el transporte no puede absorber
indefinidamente incrementos de costes que no ha generado y que deben
trasladarse de forma transparente y efectiva. Fruto de ello, como es sabido, es la
nueva legislacion recientemente aprobada en el Congreso por aplastante mayoria.

Uno de los hitos de este periodo ha sido la renovacion de nuestra representatividad
en el Comité Nacional del Transporte por Carretera. ASTIC continla siendo la
tercera fuerza del transporte espanol en términos de representacién dentro del
CNTC avanzando en ese porcentaje. Creo que es un dato importante, porque
confirma que nuestra voz sigue teniendo peso propio en el principal 6rgano de
interlocucion sectorial con la Administracion.

También en el plano interno podemos hacer un balance positivo. Si bien las
operaciones corporativas de concentracién, fusiones y adquisiciones, cada vez mas
frecuentes en nuestro sector, han seqguido teniendo un efecto natural sobre el
numero formal de asociados, las nuevas incorporaciones han permitido cubrir y
superar esa reduccion légica. Ello demuestra que ASTIC continla siendo una
organizacion atractiva para empresas que comparten una visién profesional y
exigente del transporte por carretera.

En el ambito internacional, nuestra presencia se ha visto igualmente ratificada con
dos personas de ASTIC en posiciones clave dentro de la IRU, la organizacién
mundial del transporte por carretera con sede en Ginebra. Esa presencia nos
permite trasladar a los debates internacionales la perspectiva de las empresas
espanolas, especialmente en asuntos tan decisivos como la transicién energética,
la regulacidén social, la competitividad, la escasez de conductores o las condiciones
reales en que opera un pais periférico dentro del mercado europeo. Durante este
ano hemos seguido muy atentos a la evolucion de las politicas derivadas del Pacto
Verde europeo, del paquete Fit for 55, del futuro ETS Il, de la revision de pesos vy
dimensiones, de las normas sobre emisiones de vehiculos pesados y de todas
aquellas iniciativas que afectan directamente a los costes, a la inversion y a la
capacidad competitiva de nuestras empresas. ASTIC sigue defendiendo una
transicion energética realista, tecnoldgicamente neutral y econdmicamente viable.

En el ambito laboral, hemos mantenido una posicion responsable en las
negociaciones abiertas con los sindicatos. En su momento no consideramos
razonable firmar un acuerdo sobre prejubilaciones sin disponer de garantias claras
sobre su coste para las empresas, su financiacién y el numero real de trabajadores
que podrian beneficiarse. Del mismo modo, hemos expresado nuestras reservas
ante la calificacion genérica de la profesion de conductor como peligrosa y penosa.
Todo ello no nos ha impedido seguir presentes y activos en la negociacion del Il
Acuerdo General, que aspiramos pueda convertirse en el germen de un futuro
convenio colectivo unificado para Espana.
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Quiero destacar también el papel creciente de ASTIC en el ambito de la
comunicacién, con una presencia activa en medios, redes sociales, foros
sectoriales y espacios de opinion, siempre con el propdsito de explicar mejor la
realidad de nuestras empresas y la importancia del transporte por carretera para
la economia espanola.

Les invito a recorrer las paginas de esta memoria como testimonio de un ano de
trabajo intenso, de defensa asociativa y de compromiso con nuestras empresas.
ASTIC no vive solo de su historia, aunque esa historia nos honre desde 1960,
sino de su utilidad presente y de su capacidad para seguir siendo una
herramienta eficaz al servicio de sus miembros y del transporte espanol.

Con mi agradecimiento a todos los asociados, a la Junta Directiva y al equipo de
ASTIC, cierro esta presidencia con gratitud personal y confianza institucional.
Gratitud por haber podido servir a esta organizacion desde la presidencia, y
confianza porque ASTIC cuenta con la solidez, la experiencia y el equipo
necesarios para iniciar una nueva etapa sin perder aquello que siempre le ha
dado sentido, el trabajo, el rigor y la responsabilidad en defensa de sus
empresas y del transporte espanol por carretera.

-_ :astic ell conomistaes
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(QUIENES SOMOS?

Fundada en 1960, ASTIC es la asociacion decana de las organizaciones
empresariales de transporte espanolas, que actla desde su nacimiento como
firme defensor de los intereses del sector tanto a nivel estatal como
comunitario. Desde su fundacién, es miembro de la Unién Internacional del
Transporte por Carretera (IRU), con sede en Ginebra. También opera desde
sus inicios como asociacion garante en Espana del Régimen TIR, y desde
1986, del Régimen de Transito Comunitario.

A nivel estatal, la entidad se ha incorporado a los d4rganos
consultivos creados en el Ministerio de Transporte, como son el
Comité Nacional de Transporte por Carretera (CNTC), el Consejo de
Transportes Terrestres y su Comision de Intermodalidad.

La capacidad negociadora de ASTIC para mejorar y defender los derechos del
sector es mas que conocida. La asociacidén esta en permanente contacto y
colaboracion con la Administracion para la negociacion de los convenios
internacionales de transporte con el fin de impulsar la presencia de las
empresas espanolas en Europa.

ASTIC trabaja desde su fundacion con voluntad de servicio que se ha
materializado también en la creacién, en 1997, de la Fundacién Corell, como
homenaje y reconocimiento a la labor desempenada en beneficio del
transporte internacional por carretera por uno de sus presidentes mas
representativos.
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ASTIC ha trabajado en los ultimos anos en la modernizacion de la
imagen de la asociacion. EL nuevo logo, su nueva web y app, asi
como la creacién de las redes sociales, son un claro reflejo de su
empeno por conseguir renovar la patronal. Desde diciembre de
2015, la oficina de ASTIC se encuentra ubicada en el centro
neuralgico nacional empresarial, el edificio de la CEOE,
confederacion de la que somos miembros de su junta directiva y
cuya ligacién hemos reforzado con nuestra incorporacién a
Cepyme en 2017. Todo esto representa un claro ejemplo de su
empeno por identificarse, no s6lo como asociacién de transporte,
sino también como asociacion empresarial.

Esta vocacion se extiende también al ambito europeo, por ello
ASTIC ha trabajado por tener dos voces de representatividad ante
las instituciones europeas. Ademas de la IRU, la asociacién se ha
conectado a través de la CEOE en Bruselas a la organizacion
Business Europe, de perfil multisectorial, que tiene como objetivo
liderar el crecimiento y la competitividad a nivel europeo,
defendiendo a las empresas de todo el continente de los temas
que mas influyen en su ambito de actuacién.

Asimismo, como ejemplo de nuestro compromiso con la
responsabilidad social corporativa, ASTIC mantiene su acuerdo de
adhesion al Pacto Mundial de Naciones Unidas, firmado en 2014,
siendo la asociacién pionera en el sector de transporte por
carretera de Espana inscrita en él y la que ha presentado tres
Informes de Progreso hasta la fecha. Es divulgador de sus 10
principios, que estan universalmente aceptados en las areas de
Derechos Humanos, Normas Laborales, Medio Ambiente y Lucha
contra la Corrupcion en las actividades y la estrategia de negocio
de las empresas.

Ademas, ASTIC ha cambiado los estatutos para implementar una
mayor transparencia y un cédigo ético acorde con las demandas de
la sociedad de nuestros dias. Por otra parte, la Asociacién ha
implementado protocolos de prevencion para la “compliance
penal”, que concretan el proceso de formacion de la voluntad de la
persona juridica, de adopcién de decisiones y de ejecucion de
estas, asi como modelos de gestion financiera para impedir la
comision de los delitos a prevenir.

No podiamos pasar por alto un hito importante en nuestra historia:
la incorporacion de ASTIC a la Alianza para la Formacion
Profesional Dual de la Fundacién Bertelsmann, para fomentar el
empleo de calidad entre los jovenes en el sector del transporte, y
la creacion de siete ediciones del Master en Transporte
Internacional. Esto demuestra nuestro compromiso con nuestro
valor activo mas preciado: nuestros conductores profesionales.
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ASAMBLEA GENERAL 2025

La Asociacion del Transporte Internacional por Carretera (ASTIC)
celebré6 su 65° aniversario, reafirmando el papel estratégico vy
absolutamente imprescindible del transporte por carretera para las
sociedades y economias modernas, cuyas cadenas de suministro no
funcionarian sin este sector. El acto conmemorativo de esta efeméride
tuvo lugar en La Granja de San Ildefonso (Segovia).

Rocio Baguena, secretaria general de Transporte Terrestre del
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, inaugurd el evento
de celebracién del 65° aniversario resaltando que ASTIC es un
referente del transporte por carretera ante las autoridades nacionales y
europeas, participando activamente en el desarrollo de politicas que
han contribuido de forma decisiva a que Espana cuente hoy con un
sector competitivo, flexible y estratégico. «Con la tercera flota por
volumen de la UE y una aportacion del 4 % al PIB nacional, el
transporte por carretera es esencial para la economia espanola. A sus
problemas estructurales, como la escasez de conductores, se unen la
Incertidumbre geopolitica y econémica actual. Los dos vectores de
cambio que marcan el futuro del transporte por carretera son la
digitalizacion y la descarbonizacion», ha concluido.

«Desde el Ministerio, somos conscientes de que el futuro del transporte
exige una colaboracion firme entre el sector publico y el privado. En
este sentido, la relacién con ASTIC es estrecha y constructiva,
permitiendo avanzar en iniciativas que han tenido un impacto directo
en la mejora del sector en el ambito de la digitalizacién, como el
proyecto ASTIC Digital Corridors, que reduce los tiempos de espera en
la frontera, sobre todo con Reino y Unido y Marruecos; en programas de
formacion o renovacion de flotas», ha anadido Baguena.

‘55 la columna vertebral de nuestro
sistema economico. Todo lo que
consumimos y utilizamos a diario estd al
alcance de la mano gracias al trabajo de
las empresas de transporte

Desde CEPYME sequiremos a vuestro
lado, apoyando vuestras reivindicaciones
XLVIll ASAMBLEA GENERAL y reconociendo vuestra labor esenci”

:astic ell conomista.es
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Esta jornada, conducida por la periodista especializada en
economia Susana Burgos, incluyo la mesa redonda ‘El Futuro del
Transporte por Carretera. Un Sector en Transformacion’, en la que
han participado Pierre-Yves Sachet (vicepresidente ejecutivo de
Mobility & New Commerce de MOEVE); Marta Blazquez
(presidenta de FACONAUTO); Felipe Navascués (director de
STELLANTIS Drive For You); Miguel Angel Garcia (director de
Aprovisionamiento y Transporte de COVIRAN); José Manuel Pardo
(presidente del Comité de Asuntos Sociales de IRU); y el
presidente de ASTIC y Fundacién Corell, Marcos Basante, en
calidad de empresario de transporte como CEO de Global
Spedition.

Este debate, moderado por Amador G. Ayora, director de El
Economista, abordo6 las profundas transformaciones que marcaran
al sector en la proxima década, con horizonte en 2035: “catarata”
regulatoria, elevados costes de operacién, falta de relevo
generacional, envejecimiento del parque mdvil, necesidad de
acelerar la digitalizacion o la urgente necesidad de invertir en
infraestructuras que permitan avanzar hacia una movilidad
sostenible sin poner en peligro la viabilidad econdémica del
sector.

La jornada contd también con la participaciéon de Angela de
Miguel, que acababa de ser nombrada presidenta de CEPYME,
quien resaltd que el transporte por carretera es un sector que,
pese a ser a menudo invisible para la ciudadania, resulta clave
para nuestro dia a dia.

De Miguel destaco el papel de ASTIC como referente del sector
dentro y fuera de nuestras fronteras, defendiendo con firmeza a
las empresas transportistas y adaptandose a los retos y a los
grandes cambios que atraviesa el sector. La presidenta de
CEPYME también quiso poner el foco en las condiciones en las
que operan actualmente las empresas de transporte, marcadas por
elevados costes y margenes muy ajustados

El encuentro fue clausurado por José Luis Sanz, consejero de
Movilidad y Transformacién Digital de la Junta de Castilla y Ledn,
que alertd sobre la preocupante evolucion del empleo en el sector
del transporte por carretera, donde el relevo generacional esta
seriamente comprometido: «En Castilla y Ledn hacen falta unos
2.000 conductores de camion. Solo el 4,5 % tiene menos de 25
anos; la edad media del colectivo se situa ya cerca de los 50
anos».




Por otro lado, el nuevo marco normativo europeo; la posible reduccién
de la jornada laboral; y la alarmante escasez de conductores
profesionales son hoy las tres principales amenazas que inquietan al
sector espanol del transporte internacional por carretera. Se puso de
manifiesto durante la celebracion de la XLVIII Asamblea General de la
Asociacién del Transporte Internacional por Carretera (ASTIC), decana
de las asociaciones del transporte por carretera en Espana.

La 48° Asamblea General de ASTIC reuni6 a algunas de las empresas
mas emblematicas y consolidadas del transporte internacional por
carretera y de la logistica en Espana. Las companias presentes
representan cerca del 20% de la facturacion total del sector.
Actualmente, ASTIC agrupa a mas de 240 empresas que acumulan una
media de 33 anos de actividad. Cada una de ellas opera con mas de 120
vehiculos pesados de media y alcanza una facturacién anual superior a
los 41 millones de euros. En su conjunto, estas companias generan mas
de 25.000 empleos directos, lo que subraya su peso estratégico en la
economia y en la movilidad internacional de mercancias.

Puede ver un breve resumen de la Asamblea General ASTIC 2025 con
las presentaciones y galeria de imagenes pinchando aqui.

XLVIII ASAMBLEA GENERAL

“odas estas normativas amenazan con
erosionar los ya estrechos mdrgenes del
sector -que se situan entre el 3% y el 5%- y
podrian poner en riesgo la viabilidad de las
empresas que no logren adaptarse a tiempo.

Vamos a enviarle una carta para pedir que
se recapacite sobre esta cuestion y se
adapte la normativa a la realidad actual del

“99
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ORGANIGRAMA
ASAMBLEA GENERAL

Se reune con periodicidad anual y esta constituida por todas las
empresas que integran ASTIC.

JUNTA DE GOBIERNO

Constituida por los delegados elegidos por las empresas
afiliadas, representa a las distintas areas del transporte
internacional por carretera divididos en: Miembros de
Honor, UOTC, Viajeros y Mercancias.

Descargar "Junta de Gobierno”.

COMITE EJECUTIVO

Presidente Marcos Basante Fernandez
Vicepresidente Mercancias Juan Jesus Sanchez Serrano
Vicepresidente Viajeros Ignacio Pérez-Carasa Gonzalez-Estrada
Tesorero Antonio Pérez Millan
Contador Esteban Sanchez Bernabé

STAFF EJECUTIVO

Vicepresidente Ejecutivo Ramodn Valdivia Palma
Director Técnico José Manuel Pardo Vegezzi
Directora Financiera y Resp. RR.HH.  M? Carmen Arias Martin
Directora Formacion y Att. Afiliado  Ana Munoz Castro
Secretaria Direccion y Dept. TIR  Teresa Benadero Torres
Directora Comunicacién Laura Ordonez Rodriguez

gastic I

DESDE 1960



https://astic.com.es/wp-content/uploads/2022/04/ListadoJuntaGobierno21-26.pdf
http://www.astic.net/page/astic-quienes-somos#:~:text=%C2%A0Descargar%20%22Junta%20de%20Gobierno%22




POR LA
DEFENSA DE
LOS
INTERESES
DEL SECTOR

3




INICIATIVAS PARA MEJORAR EL
TRATO A LOS CONDUCTORES

EL CONDUCTOR AL FRENTE

Durante el ano 2025, la iniciativa “El conductor al frente” ha
dado un paso significativo con la puesta en marcha del
Certificado del Transportista Responsable (CTR), un distintivo
impulsado por Transprime (representante espanol del European
Shippers Council), con el respaldo de ASTIC, la IRU y los
sindicatos europeos del transporte representados por la ETF.
Este proyecto se enmarca en el compromiso adquirido por las
partes firmantes del “Charter para la mejora del trato a los
conductores en los centros de carga y descarga”, promovido
por la IRU, el ESC y la ETF, y que ASTIC apoya activamente
desde su origen.

La Certificacion del Transportista Responsable (CTR) nace
como una herramienta técnica, ética y operativa para acreditar
que las empresas de transporte de mercancias por carretera
cumplen con estandares elevados de calidad, legalidad,
sostenibilidad y responsabilidad social, particularmente en su
interaccién con otros agentes de la cadena de suministro.

Su fin ultimo es reforzar la profesionalizacién del sector,
fomentar la atraccion y retencion del talento, elevar la
reputacion del transportista frente a cargadores, instituciones
y sociedad, y contribuir a una logistica mas transparente,
segura y equilibrada. EL CTR establece asi un marco voluntario
de autorregulacion verificada, en linea con los principios de
diligencia debida definidos en la Directiva CS3D.

DESDE 1960



INICIATIVAS PARA MEJORAR
TRATO A LOS CONDUCTORES

EL CONDUCTOR AL FRENTE

La CTR y la CCR no compiten, se complementan como dos caras
de una misma moneda. Donde el cargador lidera desde la
responsabilidad de contratacion y  planificacién, el
transportista lo hace desde la ejecucidn ética y eficiente.

Ambas certificaciones apuntalan el principio de cadena de
confianza logistica, y refuerzan el modelo europeo de supply
chain compliance compartido.

Con el fin de impulsar la promocién de este nuevo escenario de
entendimiento y colaboracion entre todos los actores de la
cadena de suministro -transportistas, operadores logisticos y
cargadores-, le animamos a difundir el Manifiesto ‘El Conductor
al Frente’ entre su equipo y red de contactos y a adherirse a
esta carta de compromiso por el bien de nuestros conductores,
nuestro sector y nuestra economia.

https://astic.com.es/el-conductor-al-frente/

Por otro lado, el pasado 4 de junio, en el marco del SIL 2026,
se celebro la Il Gala CCR, en la que Ramodn Valdivia, en
representacién de ASTIC, recogid el galardén como Embajador
del Certificado de Cargador Responsable por su compromiso
con la logistica ética en base al cddigo ético CCR.

gastic
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CERTIFICADO COMO CARGADOR
RESPONSABLE 2026
OTORGADO A Ramon Valdivia - ASTIC
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INICIATIVAS PARA MEJORAR EL
TRATO A LOS CONDUCTORES

TRUCK FRIENDLY MOVEMENT

Truck Friendly Movement celebr6 el pasado mes de octubre, en
el marco de la Feria Logistics & Automation organizada en
IFEMA (Madrid), la cuarta edicién de los Premios Truck Friendly
a la responsabilidad social en el sector del transporte de
mercancias, cuyos ganadores han sido Sesé en la categoria de
operador de transporte; Votorantim Cimentos en la categoria
de empresa cargadora; y Andamur en la categoria de
organizacion Truck Friendly.

Estos galardones, otorgados por Truck Friendly Movement,
plataforma impulsada por organizaciones de transportistas vy
cargadores representadas en la Asociacion del Transporte
Internacional por Carretera (ASTIC), la Asociacion de
Cargadores de Espana (ACE), el Centro Espanol de Logistica
(CEL) y el Cluster Logistico de Aragdédn (ALIA), surgen del
convencimiento de que las practicas responsables relacionadas
con el transporte de mercancias, en general, y hacia el
conductor del vehiculo, en particular, requieren de un
reconocimiento que sirva como motor y potencie las politicas
de RSC en esta materia.
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https://truckfriendlymovement.com/
https://astic.com.es/
https://www.ace-cargadores.com/
https://cel-logistica.org/
https://aliaragon.es/

INICIATIVAS PARA MEJORAR EL
TRATO A LOS CONDUCTORES

TRUCK FRIENDLY MOVEMENT

Su misién es contribuir a la mejora de la sostenibilidad ambiental,
econdmica y social del sector del transporte de mercancias por
carretera a través de tres claros objetivos: mejorar la percepcidn
social del transporte de mercancias por carretera; dignificar la figura
del conductor profesional y mejorar sus condiciones de trabajo en las
zonas de carga y descarga y en las areas de descanso; y fomentar la
convivencia en nuestras carreteras, concienciando a sus usuarios para
que las utilicen de forma responsable y respetuosa.

Antes de la entrega de estos galardones se ha celebrado un debate
bajo el titulo ‘Areas de descanso: la gran olvidada de un transporte
socialmente sostenible’ con Pablo Combalia, responsable de
Desarrollo e Iniciativas Estratégicas de ONTURTLE; Dirk Penasse,
director general de ESPORG; y Miguel Angel Gonzalez, director
general de URBAN Castilla-La Mancha/APPUNLE.

“Jck Friendly Movement nacié hace 6 anos con la idea
de un grupo de profesionales del sector del transporte
de mercancias que, conscientes de la importancia del

mismo, veian cdmo la percepcion social no era la

correspondiente a la labor realizada. Durante la \
pandemia, la figura del conductor profesional paso de \‘
estar practicamente denostada a ser la de héroes sobre

ruedas que abastecian nuestros supermercados y FRI EN DLY .\/’

atravesaban Europa bajo la amenaza del virus. A dia de MOVEMENT /

hoy, queremos que esa imagen de sacrificio perdure, por , ”
eso, sequimos luchando porque estos profesionales / A
tengan a su alcance las necesidades basicas que su -

trabajo requiere. Mejorar las condiciones es una labor de
todas las partes implicadas en la cadena de suminist



NEGOCIACIONES
SECTORIALES Y SOCIALES

CON LA ADMINISTRACION

Las negociaciones con la Administracion se han mantenido con los
sucesivos equipos ministeriales, tanto en lo que afecta a la
finalizacion del cumplimiento de los acuerdos del 2022 como con
respecto al establecimiento de ayudas y medidas contractuales para
paliar las consecuencias de la guerra en Oriente Préximo.

Con respecto al cumplimiento de los acuerdos del 2022, se ha
publicado en julio del ano 2025 la Orden PJC 780/2025, que
incrementa a 44 toneladas la MMA de los vehiculos articulados vy
normaliza la circulacion de los duo-trailers como euromodulares,
eximiéndoles de la necesidad de requerir autorizacién para cada
servicio. Desgraciadamente todavia esta pendiente la posibilidad de
utilizarlos para el transporte internacional, que esperamos pueda
resolverse a través de la modificacion de la directiva de pesos vy
dimensiones, actualmente en fase de trilogo en las instituciones
europeas.

Por ahora, tampoco se ha desarrollado la normativa dirigida a la
limitacién de la subcontratacidn.

Lo que ha dado lugar a una negociaciéon muy intensa en los ultimos
meses por parte de nuestra asociaciéon ha sido la necesidad de
establecer bonificaciones en el gasdleo para las empresas de
transporte por carretera que no computaran para el limite “de
minimis” y el endurecimiento de las férmulas de repercusion de las
variaciones en el precio del gasoleo, ambas medidas derivadas de la
“e—.necesidad de reducir el impacto de la guerra en Oriente Medio.

e

< o

’ vl f‘ o0 de gasoleo, aunque todavia no ha sido cobrada por las empresas
= gde-transporte porque la CE no ha dado el visto bueno para eximirla
{ - del limite “de minimis”.
""‘ﬁmsﬁm:.ﬁ‘t &‘-\‘

e o

_~G0on respecto al mecanismo obligatorio de repercusién, se ha
estgblecido una férmula cuyo coeficiente de repercusion depende del
del gasdleo, y un mecanismo sancionatorio para el caso de que
0s.cargadores rechacen o obstaculicen su aplicacion.

gastic

DESDE 1960




NEGOCIACIONES
SECTORIALES Y SOCIALES

GON LOS SINDICATOS

ASTIC interviene en la negociacion y firma de los convenios
provinciales de Soria y Madrid, asi como en los Acuerdos
Generales y en la negociacién sectorial social a nivel europeo. En
ocasiones lo hace directamente, en otras a través de
organizaciones instrumentales con otras patronales, como CEOT o
COMAT.

En este momento se esta negociando el convenio de Transportes
de Madrid y el de Logistica. En ambos la negociacion esta siendo
muy complicada, sobre todo porque uno de los sindicatos esta
intentando ampliar el ambito de aplicacion del convenio de
logistica en perjuicio del de transportes.

La negociacion del tercer acuerdo general sigue estancada, a pesar
de los esfuerzos que hemos realizado Uultimamente para
reactivarla.

Si se ha conseguido firmar recientemente el protocolo LGTBI que
constituye formalmente una modificaciéon del segundo acuerdo
general. Su modificacién se ha limitado al minimo legal.

Todavia esta en tramite la solicitud, presentada por los sindicatos
y otras organizaciones empresariales, para reducir la edad de
jubilacién de los conductores profesionales de mercancias vy
viajeros. Nuestra posicion es, en principio, favorable, pero no
podemos apoyarla sin conocer previamente qué suplemento de
cotizaciones se calcularian para su aplicacion.

A nivel europeo seguimos negociando la firma de una declaracién
conjunta para facilitar la contratacion de conductores de terceros
Estados y la posible modificacion del reglamento de Tiempos de
Conduccién y Descanso para facilitar el uso de vehiculos
eléctricos.
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EUROPA

ASTIC logra dejar fuera al transporte pesado, al
menos por ahora, de la iniciativa europea de
compra de vehiculos de cero emisiones, que
amenazaba con un fuerte impacto en el sector.

Continta el esfuerzo de la Comisién Europea por armonizar la
interpretacién y control de las nuevas normativas introducidas en el
Paquete de la Carretera, pero los principales focos en materia
comunitaria se centran en la Directiva de Pesos y Dimensiones y en la
iniciativa de las flotas mas verdes.

La modificacion de la Directiva sobre Pesos y Dimensiones se
encuentra actualmente en la fase de “trilogo”, que es la ultima. El
tema mas controvertido es la posibilidad de hacer transporte
internacional con 44 toneladas, siempre y cuando los paises afectados
las tengan autorizadas para su transporte interno.

La posicion del Parlamento Europeo es mucho mas permisiva que la
del Consejo: si el primero la autoriza durante un periodo transitorio,
el Consejo lo aplicaria solo a transporte combinado y vehiculos de
cero emisiones.

Otro tema de gran actualidad durante la segunda mitad del 2025 ha
sido la iniciativa de la Comisién Europea conocida como “greening
corporate fleets”, que consiste en imponer a las empresas la compra
de un porcentaje de vehiculos cero emisiones.

La medida venia siendo solicitada por los fabricantes, para facilitar el
cumplimiento de su obligacién de venta de un porcentaje de
vehiculos de cero emisiones.

Este objetivo hubiera tenido unas consecuencias muy importantes
para las empresas del sector. Por suerte la intervencion de ASTIC,
principalmente a través de la IRU y de BUSINESSEUROPE, ha
conseguido excluir el transporte pesado de esta iniciativa, al menos
en una primera fase.
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PLAN DE RECUPERACION Y APOYO
ALA TRANSFORMACION DEL
TRANSPORTE

Segun la informacién mas reciente del Ministerio, el programa de
transformacion sostenible de flotas de vehiculos pesados del PRTR
movilizo 400M€ a través de cinco lineas de actuacién: achatarramiento,
adquisicion de vehiculos de energias alternativas, retrofit, implantacion
de infraestructuras de recarga y adquisicion de semirremolques.
Asimismo, el Programa de Apoyo para un Transporte Sostenible y
Digital ha concedido mas de 445M€ a proyectos empresariales
orientados a la descarbonizacién y digitalizacién del transporte de
mercancias.

Por otra parte, ASTIC participa en el grupo de trabajo constituido en el
area de |Infraestructuras del Ministerio de Transportes para el
desarrollo de estandares aplicables a los sistemas de reserva de
aparcamientos seguros.

El Plan asign6 110M€ a las CCAA para impulsar la digitalizacion de las
empresas de transporte por carretera, especialmente en ambitos como
la implantacion de documentos de control electronicos, tacografos
inteligentes de segunda generacion y sistemas de gestion. La
digitalizacién continta siendo un eje prioritario, particularmente ante
la extensidén progresiva de obligaciones regulatorias vinculadas al
control electronico y al tacdgrafo inteligente.

Con el fin de mitigar el posible impacto de la extensidn del régimen
europeo de comercio de derechos de emision a los edificios y al
transporte por carretera a partir de 2027, Espana esta preparando su
Plan Social para el Clima, cofinanciado con el Fondo Social para el
Clima de la UE. Este instrumento podra financiar medidas e inversiones
vinculadas a una movilidad asequible y de bajas o cero emisiones, asi
como ayudas directas de caracter temporal. Por el momento, el enfoque
europeo mantiene como beneficiarios prioritarios a los colectivos
vulnerables y, en el ambito empresarial, a las microempresas, por lo
que el debate sectorial continda centrado en ampliar su alcance y
flexibilidad.

Cabe destacar, asimismo, que el nuevo reglamento europeo de ayudas
de minimis elevo el umbral general a 300.000€ en un periodo de tres
anos y elimind la discriminacién especifica que afectaba al transporte
por carretera, incluida la prohibicion de destinar estas ayudas a la
adquisicion de vehiculos.
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ENCUESTAS

PREJUBILACION CONDUCTORES PROFESIONALES

Hace aproximadamente un ano y medio, y tras una convocatoria de huelga sindical, se firmé en el
marco del SIMA -con participacion entre otras patronales, de ASTIC- un acuerdo entre la parte sindical,
UGT, CCOO vy, por la patronal exclusivamente CETM para solicitar al Gobierno la apertura de un
procedimiento para establecer coeficientes reductores en las cotizaciones a la SS que permitirian
anticipar la edad de jubilacion de los conductores profesionales de mercancias pesadas, no fue asi en el
caso del transporte de pasajeros por decision de la patronal.

En aquella ocasion, ASTIC decidié no adherirse al acuerdo, al considerar que, aunque el objetivo de
mejorar las condiciones laborales del colectivo es legitimo y compartido, no se disponia de la
informacidon necesaria para valorar las consecuencias econdmicas y operativas de una medida de este
alcance, ni se habia incorporado a los ministerios competentes a una mesa de trabajo trilateral que
diera rigor técnico al proceso. Ademas el texto base para ese acuerdo fue presentado sorpresivamente
por CETM, sin debate previo entre el resto de patronales presentes, suponiendo un cambio radical en el
proceso de negociacion que hasta ese dia se habia llevado desde el lado empresarial.

Durante los meses posteriores, tras la modificacion regulatoria llevada a cabo desde el Gobierno, el
sindicato UGT que, a pesar de haber firmado inicialmente, luego no llevé a cabo lo comprometido,
amparandose en ese cambio regulatorio que ya se esperaba, ha reactivado su campana para ampliar
apoyos a dicha solicitud. Incluso han emitido nuevos comunicados presentando avances en el
“protocolo de alcohol y drogas” y en el “coeficiente reductor” que —segun sus propias declaraciones—
pretenden elevar proximamente a la Administracion y hacen mencion expresa de nuestra organizacién
como “‘renuente” a sumarse a la iniciativa.

No obstante, ante esta situacion, ASTIC considera necesario volver a pulsar la opinién de las empresas
que conforman esta asociacién, teniendo en cuenta que, hoy por hoy, seguimos sin conocer los rangos
del posible impacto de cualquier medida de jubilacion anticipada sobre las empresas del transporte por
carretera ni el alcance de a cuantas personas podria llegar a beneficiar la hipotética jubilacidén
anticipada, ni mucho menos el cariz de las posibles medidas fiscales o sociales que se podrian

implementar para compensar los impactos econdmicos que la implantacion de coeficientes reductores
pueda tener sobre las cuentas de resultados de las empresas.
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ENCUESTAS

PACTO VERDE IRU 2026

La transicion energética en el camino de la neutralidad en emisiones
de CO2 que nos marca la Union Europea es uno de los retos mas
acuciantes para los operadores de transporte por carretera.

Para comprender mejor los problemas y las oportunidades a los que
se enfrentan nuestras empresas de transporte en el camino hacia las
cero emisiones netas, debemos recopilar y analizar datos que nos
permitan obtener una imagen fidedigna del panorama en el que
estamos.

Esto también es fundamental para nuestros esfuerzos de “lobby” y
para la ratificacion ante la opinion publica y los medios de
comunicacién, en nombre de los operadores de transporte por
carretera, de nuestro compromiso con los objetivos marcados. Todo
ello nos ayuda a presionar a los gobiernos y otras autoridades, a nivel
nacional, regional y mundial, para que establezcan la infraestructura
y las condiciones justas necesarias para que los operadores de
transporte avancen en la transicion energética, sin poner en riesgo su
rentabilidad y su capacidad de seguir prestando sus servicios de
movilidad y logistica, absolutamente vitales para nuestras
sociedades.

Para ello, lanzamos desde IRU y ASTIC esta Encuesta del Pacto Verde
para medir las acciones actuales de nuestro sector en esta materia.

Figure 7. In Europe, 80% of operators are worried about decarbonisation
How do you feel about road transport decarbonisation?
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ENCUESTAS

IRU - ESCASEZ CONDUCTORES 2025

Un ano mas, el Secretario General de IRU, Umberto de Pretto, nos anima a todos a
participar en esta encuesta global sobre la escasez de conductores, con el siguiente
mensaje traducido a nuestro idioma:

La escasez mundial de conductores profesionales continta agravandose, amenazando
la eficiencia y la resiliencia de nuestro sector.

Con su indispensable apoyo, llevamos realizando la encuesta anual sobre escasez de
conductores desde 2019, monitoreando la magnitud de la escasez, investigando las
principales causas e identificando soluciones.

La encuesta del ano pasado reveld una caida del 5,8% en la proporcion de
conductores jovenes entre 2023 y 2024, lo que subraya la necesidad urgente de
actuar.

Muchos de ustedes han utilizado los informes para respaldar con éxito sus
actividades de incidencia y cabildeo a nivel nacional. Al participar de nuevo este ano,
siguen demostrando liderazgo y compromiso para resolver esta crisis que se agrava.

Participar demuestra a sus socios y autoridades nacionales que forman parte de la

solucién. Sin su opinidn, las medidas regionales o globales podrian no reflejar la
situacion real de su pais.

Figure 20. Global freight transport revenue by mode in 2024
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ENCUESTAS

CUESTIONARIO EUROPEO SOBRE TRABAJADORES DESPLAZADOS

El sector del transporte internacional por carretera,
como bien sabemos, tiene una gran relevancia dentro
del transporte en general tanto para Espana como para
muchos otros Estados Miembro de la Unién Europea.
Como probablemente todos recordaremos, en el ano
2020, la Unién Europea introdujo normas especificas
para adaptar la regulacién de la Directiva de
Trabajadores Desplazados al caso de los choéferes en
rutas internacionales tanto para transporte de
mercancias como de pasajeros. Un arduo encaje legal,
dadas las caracteristicas de esa profesién, que complico
aun mas el proceso de aprobacién del llamado Mobilty
Package.

Nuestros colegas de la asociacion holandesa TLN nos
solicitan colaboracion para un trabajo que la agencia de
investigacién independiente holandesa Panteia, esta
llevando a cabo para investigar el funcionamiento real
en la practica de esas normas europeas sobre el
desplazamiento de conductores. Panteia lleva a cabo
esta investigacién en nombre del Ministerio de Asuntos
Sociales y Empleo de los Paises Bajos.

Con esta encuesta se pretende recabar las experiencias
de empresas que no estan establecidas en los Paises
Bajos pero que si realizan viajes en/a través del pais. Si
ese es su caso, por favor atienda este llamamiento a
participar.




ENCUESTAS

PROYECTO ADOS
I ESTUDIO SOBRE DIGITALIZACION DOCUMENTAL EN TRANSPORTE

Desde el proyecto ADoS, financiado por el Ministerio de Industria y Turismo, y para el
cual ASTIC firmdé una carta de colaboracién, se esta trabajando para mejorar la
maniobrabilidad, el diseno y la operativa del Duo Trailer, con el fin de impulsar un
uso mas seguro, eficiente y practico de los conjuntos euromodulares en el transporte
por carretera.

Para avanzar en esta linea, se ha preparado una breve encuesta dirigida a
profesionales del sector.

CI-C "i}—'

ADQ

Desde FIELDEAS, junto al Centro Espanol de Logistica (CEL), y otras asociaciones
como Spanish Shippers’ Council, la Asociacion del Transporte Internacional por
Carretera (ASTIC), European Shippers Council (ESC) y Global Shippers Alliance (GSA),
estan elaborando un nuevo estudio sobre Retos y beneficios de la digitalizacion
documental en el transporte de mercancias en Espana.

Para ello han preparado una encuesta que les permitira identificar qué esta
funcionando, qué no y hacia donde va la digitalizacién documental en el transporte
por carretera.

gbg,-sﬁca F]FIELDEAS

Il Estudio

Sobre retos y beneficios de la digitalizacion

documental en el transporte de mercancias

por carretera en Espaina B
¢Quieres participar? -, 7z
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https://d3b6sy04.eu1.hubspotlinks.com/Ctc/GH+113/d3b6sY04/VVxwQZ86ThNpW1vjptn8SngQ3W7qxXbD5N6N0wN9k7Mbv3qn9qW8wLKSR6lZ3mJW1j3pdG8yHXmNW6mN2Cg4wCX9YW6gTDjg1xyFJ8W28tKpb1qcF0lVs-svY1byP9XW9cB88P7nqTSZW5p8HKb6djFsHVn8Jn183rtz6W5M5SrW8-hDrBW3ZFSms7Ycv41W44ppXd1v8qhTW1ccDjT5hp0HqW99vLbF63HQHyW9bJn9P8jx5QMW63WKwt92R6SHN8JnKx7tdsrgW749nym7BTTPjN1SdkRbYHSMnW8mYPG882pWY1N8nK3M2jp6C3W5N7dYm8cP4nmW39Zr9M8W375HW3F5K7k4-fK9PW3S3sWR63f1lzN8v-86VJGqDHW6vbQM77QRcYyN6JKVW4fxcTsW1QQ1JJ4zb40Cf2NlXJg04

IMPULSO A LA DIGITALIZACION EN
EL TRANSPORTE

Tras muchos retrasos, debidos Por lo tanto, se aplicara también al

principalmente al escaso apoyo transporte de cabotaje realizado en

parlamentario del gobierno, en diciembre territorio espanol por transportistas de

del ano pasado se aprobd la Ley de otros paises.

Movilidad Sostenible, que establece que, a

partir del 5 de octubre del 2026, todos los Los requisitos técnicos del documento de

documentos de control deben estar en control todavia no han sido ultimados. No

formato digital. sera obligatorio que los documentos estén
firmados digitalmente, pero deberan

Con ello Espana se constituye como el disponer de un cédigo QR que remita a un

primer pais europeo que establece la repositorio en el que los documentos

obligatoriedad de que la documentacion digitales estén almacenados.

que acompana la mercancia en los

transportes por carretera sea digital. A lo largo del 2027 entrara en vigor
también el Reglamento eFTI, que

Espana solo impondra la obligatoriedad establece los requisitos técnicos de las

del documento de control digital a los cartas de porte digitales y su integracion

transportes internos, es decir, con origen vy con los dispositivos de control.

destino en territorio espanol.

l )ligatoriedad del documento de control podria impulsar la adopcidn de
otros documentos electronicos, como el eCMR», subraya Ramdn Valdivia,
vicepresidente ejecutivo de ASTIC y miembro de la Ejecutiva de la
Organizacion Internacional del Transporte por Carretera (IRU). Valdivia
recuerda que «fue precisamente ASTIC la que promovio la carta de porte
electréonica. En 2015, junto con nuestro asociado Transfollow, iniciamos las
gestiones necesarias para su implementacion en Espana. En otono de 2016 lo
presentamos al entonces Ministerio de Fomento y, un ano después, nuestro
afiliado Primafrio recorrid la ruta Huelva-Perpifidn con eCMR, en colaboracion
con la asociacion francesa FNTCR, marcando asi el primer viaje en la historia
del transporte por carretera con CMR electrdnico. Pocos meses después,
Transitalia 2000 y Grimaldi -miembros de ASTIC- realizaron la primera ruta
intermodal (camidn-barco) de Europa utilizando el eCMR, entre Madrid y

Veron”

ASTIC
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NUESTRO COMPROMISO CON EL
DESARROLLO SOSTENIBLE

EL transporte por carretera esta firmemente comprometido con la
responsabilidad social corporativa aplicada en toda la cadena de valor del
sector y, por ello, creemos en la gestion empresarial sostenible y vinculada
a su mayor eficiencia.

ASTIC es socia, desde 2014, del Pacto Mundial de Naciones Unidas y esta
comprometida con el cumplimiento de sus Objetivos de Desarrollo
Sostenible y el Horizonte 2030.

Durante estos anos, hemos implementado acciones concretas en 17 ODS y
promovido entre nuestros asociados el triple desempeno de la RSC
(econdémico, social y medioambiental) con el objetivo de dar a conocer esta
red mundial (integrada en la ONU) e impulsar los principios universales
que defiende en materia de Derechos Humanos, Derechos Laborales, la
proteccién del medio ambiente y la lucha contra la corrupcién.

gastic
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EMPRESAS POR LA
MOVILIDAD SOSTENIBLE

ASTIC es miembro de la organizacién EMS, foro que agrupa a
todas las organizaciones que apuestan por impulsar una
movilidad sostenible, contribuyendo a la agenda 2030 y a un
crecimiento sostenible desde el punto de vista econdmico, social
y medioambiental.

Este ano ha sido un honor recibir un reconocimiento en el
Summit 'Impulsando la Movilidad Sostenible desde las Empresas’,
otorgado por EMS. Este galardén lo recibié nuestro
vicepresidente ejecutivo, Ramén Valdivia Palma. Un premio que
pone en valor el trabajo que venimos realizando para difundir en
Espana el Green Compact de IRU, una hoja de ruta global que
busca acelerar la descarbonizaciéon del transporte por carretera
(mercancias y pasajeros).

Empresas afiliadas a ASTIC también han sido premiadas, tales
como Disfrimur, en la categoria de Gran Empresa, o Andamur,
alardonada con el premio Impulsa por su iniciativa WOW “Women
on the Way”, un movimiento que promueve la visibilidad y el
empoderamiento de las mujeres en el sector del transporte.

En esta ocasion, ASTIC también aparece en el Anuario de
Movilidad Sostenible por su proyecto Astic Digital Corridors®.

SUMMIT 2026 |
IMPULSANDO LA MOVIL
DESDE LAS EMPRESAS

Organiza:

EMPRESAS POR
() uovitiod
%2/ SOSTENIBLE

Evento partner de: Apoya:

wwwmovilidBsos /;4ble.ch

F |
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https://es.linkedin.com/company/empresas-por-la-movilidad-sostenible?trk=public_post-text
https://es.linkedin.com/in/ramonvaldiviapalma?trk=public_post-text
https://ch.linkedin.com/company/international-road-transport-union-iru?trk=public_post-text

PLATAFORMA PARA LOS
COMBUSTIBLES
RENOVABLES

Para cumplir con los objetivos de reduccion de emisiones y
generar riqueza y empleo en un contexto de desarrollo
sostenible, la transicién energética de nuestro pais necesita a
todos los actores politicos, econdmicos y sociales. Las entidades
que firmamos este manifiesto compartimos metas ambiciosas vy
para alcanzarlas sera necesaria la concurrencia de todas las
alternativas energéticas, incluidos los combustibles renovables:
combustibles liquidos renovables y de bajas o nulas emisiones de
CO2 fabricados con materias primas alternativas al petrdleo.

La Plataforma para los Combustibles Renovables nace asi para
defender e impulsar el uso de esta alternativa dentro de las
politicas de movilidad y generacion de energia, desde el respeto
a la neutralidad tecnoldgica y el apoyo al desarrollo industrial y a
la competitividad en Espana. Sus integrantes representamos a
toda la cadena de valor de los combustibles liquidos y a sus
principales consumidores.

Las entidades firmantes de la plataforma representan a mas de
345.000 empresas de todo tipo, desde grandes multinacionales a
micropymes y autonomos, que generan mas de 4,7 millones de
puestos de trabajo entre empleo directo, indirecto e inducido y se
reparten por toda la geografia espanola, sirviendo como ejes de
creacion de empleo y riqueza para el pais.

Nuestros objetivos se concretan en:

e Construir un dialogo fluido con las administraciones publicas
para impulsar los combustibles renovables dentro del marco
regulatorio y la planificacién energética.

e Defender las ventajas de esta alternativa y darla a conocer a
toda la sociedad.

e Compartir experiencias y buenas practicas de
descarbonizacion de los sectores representados mediante el
uso y desarrollo de combustibles renovables.

e Impulsar la competitividad y la creacién de empleo en Espana
a través de la descarbonizacion de todos los sectores
econdmicos.

gastic
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https://ecocombustibles.com/plataforma-de-ecocombustibles/

PLATAFORMA PARA LOS
COMBUSTIBLES
RENOVABLES

Sostenemos firmemente que los combustibles renovables
permiten una descarbonizaciéon inmediata de la movilidad para
todos los usos y necesidades, ya que son compatibles con el
parque automovilistico actual, con la infraestructura ya existente
y tienen, ademas, un papel fundamental en el objetivo de
alcanzar las emisiones netas cero para aquellos sectores donde, a
dia de hoy, no existen alternativas (como el transporte pesado de
mercancias, maritimo, aéreo, pesquero o la maquinaria agricola) o
implementarlas resulta muy costoso y poco eficiente.

Ademas, la inversién en nuevos vehiculos, aun poco asequibles o
poco maduros tecnolégicamente, supone un fuerte impacto para
sectores con una estructura de pequenas empresas y auténomos.
Asi, los combustibles renovables, ademas de contribuir a la
reduccion de emisiones, constituyen una solucién adecuada para
que pymes y auténomos, en el proceso de descarbonizacion,
puedan mantener el empleo y sus vehiculos actuales.

Todas las entidades que firmamos este manifiesto estamos
comprometidas con ese ambicioso proyecto comun que es la
reduccion de emisiones para luchar contra el cambio climatico y
es hora de sumar esfuerzos y soluciones. La transicion energética
no debe dejar a nadie atras y debe incluir a todos los colectivos
dispuestos a tener un papel protagonista en esta transicion.

7 Plataforma para los
Combustibles Renovables
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TOUR D'EUROPE

En el primer aniversario de la presentacion institucional del Tour d’Europe, la
Plataforma para los Combustibles Renovables recuerda que esta iniciativa
europea ha verificado que los combustibles renovables reducen las emisiones
hasta un 87 % respecto al combustible de origen mineral que sustituyen, por
lo que son esenciales para la descarbonizacion eficiente e inmediata del
transporte por carretera.

Ademas, el Tour d’Europe ha demostrado que los combustibles renovables
estan disponibles en mas del 80 % de los paises de la Unién Europea. Entre
marzo y junio de 2025, una flota de 16 vehiculos, turismos y vehiculos
pesados, recorrio mas de 82.000 kilémetros de 18 paises europeos, con un uso
mayoritario de combustibles renovables, sin necesidad de adaptar los
vehiculos. Porque los combustibles renovables son compatibles con las
infraestructuras y flotas actuales, lo que permite una reduccién inmediata de
emisiones en el transporte por carretera.

La Plataforma reivindica que Espana tiene la oportunidad de liderar la
produccion europea de combustibles renovables, porque contamos con el
sistema de refino mas flexible y competitivo de la UE, una industria de
biorrefino con gran potencial de expansién y somos el tercer pais con mayor
disponibilidad de materias primas para su produccion. Ademas, Espana dispone
de la mayor red comercial de estaciones de servicio y de distribuidores de
combustibles a instalaciones, capaces de suministrar combustibles 100 %
renovables tanto a vehiculos y flotas de transporte terrestre.

Desde marzo de 2025, se han producido avances en la incorporacién de los
combustibles renovables a la descarbonizacion de todos los modos de
transporte, aunque queda camino por recorrer. El Consejo de Ministros ha
elevado del 12% al 14% el porcentaje de incorporacién de combustibles
renovables, mientras que la Comisidén Europea, en su propuesta de revision de
los objetivos climaticos de 2035 para el automdvil, reconoce su uso en la
descarbonizacion del transporte por carretera.



FISCALIDAD DIFERENCIADA PARA LOS
COMBUSTIBLES RENOVABLES

Un elemento clave que marca la agenda desde comienzos de ano es el
informe sobre fiscalidad diferenciada que se esta elaborando desde la
consultora Ricardo a peticion de la Plataforma, que actuara como palanca
para articular buena parte del posicionamiento publico y mediatico.

Sobre esta base, los objetivos de comunicacién se orientan, en primer lugar,
a consolidar la idea de que Espana cuenta con una ventaja competitiva Unica
para convertirse en un hub de produccion de combustibles renovables,
subrayando su contribucién esencial a la reduccion de emisiones en todos
los modos de transporte, incluido el transporte por carretera. En segundo
lugar, se busca acercar estos combustibles a la ciudadania, poniendo en
valor su presencia real en el dia a dia de los usuarios, su disponibilidad en el
mercado y su papel ya activo en la transicién energética, al tiempo que se
incide en la necesidad de establecer objetivos claros y de largo plazo.
Finalmente, resulta prioritario reforzar el posicionamiento de la Plataforma
como actor de referencia en la defensa de los combustibles renovables,
incrementando su visibilidad en medios de comunicacion y redes sociales y
consolidando su papel como interlocutor valido ante los distintos agentes
sociales e institucionales.

En este sentido, la Plataforma reivindica los combustibles renovables para
avanzar en autonomia estratégica, ya que «la Agencia Internacional de la
Energia calcula un ahorro de hasta el 15% en las importaciones de productos
petroliferos, a nivel global en 2024», y reclama un marco regulatorio que dé
certidumbre a las inversiones para aumentar la produccién de combustibles
renovables, e incentive la demanda a través de una fiscalidad diferenciada,
que reconozca la reduccion de emisiones de esta tecnologia.

Segun el informe “Fiscalidad Diferenciada para los Combustibles
Renovables” de la consultora independiente Ricardo, 14 de los 27 Estados
miembros de la UE (52%) ya aplican incentivos fiscales como parte de sus
estrategias para la reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero.
Este enfoque se enmarca en el impulso regulatorio de las directivas RED Il y
RED IlI, que elevan el objetivo de energias renovables en el transporte del
14% al 29% para 2030.
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MOVILIDAD RENOVABLE
CAPITAL RADIO

Movilidad Renovable es un programa realizado con la colaboracion de
la Plataforma para los Combustibles Renovables y que tiene como
mision dar a conocer su importancia para tener una movilidad

sostenible y ecoldgica. En este espacio van a participar todos los
actores implicados desde los productores hasta los consumidores,
pasando por distribuidores, etc. Media hora de radio enfocada a
conocer esta solucion inmediata para mejorar el medio ambiente.

@capitalradio
23 de abril - 14:30h.

Movilidad Renovable

Presentan:
Le animamos a escuchar todos

= = ! los programas emitidos hasta la
- - - e fecha pinchando aqui.

-

A\
Marcelo Domine Ramén Valdivia Elena Mateos
CSIC ASTIC AICE



https://www.capitalradio.es/programas/movilidad-renovable

CAMBIO DE MARCHA: NUESTRA VISION
SOBRE LA LEY DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE

REVISTA TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

“sde el 5/10/2026 sera obligatoria la digitalizacion del documento
de control en el transporte de mercancias por carretera en Espana.
Esta medida afecta solo al ambito administrativo, sin modificar los

contratos de transporte vigentes. El cambio puede generar conflictos
si no se acompana de una transicion ordenada e interoperabilidad
real. El e-CMR promete mejorar trazabilidad y reducir errores,
aunque persisten dudas sobre su implantacion europe

REVIS ESPECIALIZADA E RECHO D A Cl CU ACION
RESPONS AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA CO VVVVVVVVV

TRAFICO .
y Seguridad Vial

NUM. 315 ABRIL 2026

La interrupcion de la prescripcion y Le animamos a leer el articulo de
los accidentes muiltiples L, .

opinion firmado por nuestro

vicepresidente ejecutivo, Ramodn

Valdivia, en

la revista TRAFICO Y SEGURIDAD

VIAL.

Puede encontrarlo pinchando aqui

IARANZADI LA LEY



https://astic.com.es/wp-content/uploads/2024/11/Economistas-Num-186-WEB-2-1-4-2.pdf

MEDIDAS REGULATORIAS A NIVEL
EUROPEOQ Y ESTATAL

A nivel nacional, el incremento de los pesos y dimensiones a
44 toneladas y la autorizacion de los “duo trailers” hasta las
72 toneladas pueden contribuir de una forma relevante en la
reduccion de emisiones, manteniendo el principio de
neutralidad tecnolégica.

Otra de las medidas destacadas que favorece en gran medida
la reduccion del numero de vehiculos utilizados para el
transporte de mercancias por carreteras y con ello una bajada
de emisiones, son las modificaciones previstas para los
conjuntos euro modulares, para los que se elimina la
obligacion de obtener una autorizacion para permitir su
circulacion, disminuyendo con ello las cargas burocraticas a
las que estaba sometido el uso de este tipo de conjuntos.

La Union Europea aprobo en 2020 el Pacto Verde Europeo, o “green deal”, que prevé alcanzar la neutralidad
climatica para el 2050. Como etapa intermedia se compromete a una reduccion del 55% de las emisiones de
CO, para el ano 2030, en comparacién con los valores de 1990. Este Limite de reduccién del 55%, que en la UE
denominan “fit for 55” es el conjunto de medidas para alcanzar este objetivo.

En este momento se estan produciendo retrasos muy importantes en la consecucién de estos objetivos,
también debido a un insuficiente desarrollo normativo, causado en gran parte por una resistencia creciente en
los sectores afectados y a una relativa pérdida de consenso social.

La Comisién de la UE esta intentando aprobar un objetivo de reduccién del 90% para el 2040, pero todavia no
lo ha conseguido. Si esta practicamente ultimada la Directiva de contabilizaciéon de emisiones, recientemente
ratificada en el Parlamento Europeo, pero no se establece que se aplique obligatoriamente para las pequenas y
medianas empresas o para el transporte internacional.

EL mecanismo de negociacion de los derechos de emisién ETS2, que para un sector difuso como el del
transporte por carretera se limitara a constituir un sobrecoste para el carburante sin admitir ningln sistema de
compensacion, se ha retrasado al ano 2028.

La Directiva de Pesos y Dimensiones, actualmente en las fases finales de su tramitacion sigue manteniendo una
vision demasiado optimista sobre la posibilidad de implantacion de los vehiculos pesados eléctricos, limitando
a éstos en la posicion comun del Consejo la posibilidad de realizar transporte internacional con 44 toneladas.
La posicion del Parlamento Europeo es mas flexible a este respecto.

Por el momento, el transporte por carretera se ha excluido de la aplicacidén de la iniciativa “greening fleets”,
(flotas mas verdes) que establece porcentajes obligatorios de compra de vehiculos eléctricos para las flotas de
transporte.




CERTIFICADO DE AHORRO
ENERETICO (CAE)

La Union Europea ha fijado unos objetivos de ahorro energético para cada
Estado miembro, que éstos han distribuido entre sus empresas productoras de
productos petroliferos y distribuidoras de energia. Estas estan obligadas a
hacer unas aportaciones al Fondo Nacional de Eficiencia Energética por los
ahorros que les corresponderian. Por ejemplo, a IBERDROLA durante el ano
2024 le correspondian 54 millones de euros y a Repsol 150 millones de euros.
Estas empresas pueden reducir estas aportaciones hasta en un 70% mediante
la adquisicion de Certificados de Ahorros Energéticos (CAES). Para ello deben
adquirir estos certificados de empresas que hayan realizado actuaciones de
ahorro energético.

Entre los sectores que pueden realizar estas actuaciones de ahorro energético,
y, por lo tanto, generar certificados que puedan vender a las empresas
distribuidoras de energia y productoras de petréleo, esta el de transporte por
carretera. Las actuaciones de ahorro energético pueden ser individualizadas o
estandarizadas, pero solo éstas ultimas son eficaces en la practica, ya que las
primeras requieren auditorias de ahorro energético muy complejas y de
resultado dificil de evaluar, a priori.

Dentro de las actuaciones de ahorro estandarizadas estan la adquisicion de
vehiculos 0 emisiones (eléctricos), que podrian generar certificados por valor
de 16.000 euros, aproximadamente, la sustitucion de neumaticos por otros de
mayor eficiencia energética, que podrian generar certificados por hasta 150
euros por neumatico, si se sustituye un neumatico G por un A, y por
dispositivos de ayuda a la conduccién y geoposicionamiento, que produzcan
ahorros energéticos en proporcién a la reduccién del consumo que acrediten.

ASTIC ha acordado con IBERDROLA, MOEVE y prepara con REPSOL un sistema
para la adquisicion de los CAEs que generen las empresas de transporte
interesadas en la realizacion de las mencionadas actuaciones.
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COMUNICACION A AFILIADOS

TODA LA INFORMAGION QUE PUEDE NEGESITAR
ULTIMOS 12 MESES
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RESUMEN DE LA ACTUALIDAD PARA LOS
AFILIADOS

En ASTIC nos gusta tener a nuestros afiliados al corriente de todo lo que sucede en el mundo,
tanto a nivel sectorial como econdémico.

Entre nuestras comunicaciones mas relevantes, este ano cabe destacar:
e [nformacion sobre ayudas del Gobierno;

e Decreto Ley sobre la carga y la descarga;
e Nuevo resumen mensual global y sectorial de la evolucién del empleo.

Ademas, elaboramos y enviamos los siguientes boletines diarios y semanales:

AFILIADOS / ASTIC en los medios

Resumen diario y semanal de prensa
sectorial y econdmica

Consejo de Ministros

Informacién privilegiada y
especializada de los organismos
relevantes como IRU, CEOE y
CEPYME, a los que pertenece ASTIC
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AFILIADOS EN LOS MEDIOS

ACTUACIONES DE ALGUNAS EMPRESAS AFILIADAS A ASTIC

INDUSTRIA TRANSPORTE CARRETERA

ell.conomista.es

20.4is Esporg reconoce la apuesta de OnTurtle en La
Mercados y Cotizaciones  Ibex35  MContinuo  Empresas  Economia  Tecnologia ~ Salud  Motor  Inmobiliario  Opinién Junquera por reducir la hue"a de Cal’bonO y por
las energias renovables

Sesé Crece hasta los 1.138 millones y Suma més de El parking de camiones de OnTurtle en La Junquera obtiene el "Green Certificate” de Esporg,

consolidando su apuesta por la sostenibilidad y la eficiencia energética.

1.000 millones en nuevos contratos estratégicos oL 000000

* El EBITDA aumenta un 11% hasta los 65 millones de euros

* La empresa ha ampliado sus operaciones este aiio en México y préximamente
incrementara su capacidad logistica con la mayor terminal de carga del Aeropuerto de
Zaragoza

*  Sesé e IVECO se unen para impulsar desde Zaragoza la conduccién auténoma de

vehiculos pesados con un proyecto pionero en Europa

EL8MUNDO

TIP@S DE INTERES

José Esteban Conesa
(Primafrio): "Nos valoran
cuando hay una catastrofe,
pero luego la vida se normaliza

y todos olvidan que el ‘
transporte es un sector pis - — Renfe prepara un macrocontrato de casi 1.000 millones de
esencial” euros con grandes empresas de autobuses como Alsa 0 Avanza

La operadora piiblica busca un socio mayoritario para poder asegurar autobuses cuando se interrumpe el servicio ferroviario.

Através de Logista Pharma, NACEX y Logista Freight

Logista desplegara su cartera
integral para el sector sanitario en

Ontime rompe la barrera de los 1.000
millones: «Estamos liderando el sector del
transporte y la logistica en Iberia»

Ontime, operador logistico integral de referencia en Iberia, ha cerrado el ejercicio 2025 con unas ventas —
proforma de 1.056,3 millones de euros, superando por primera vez la barrera de los 1.000 millones. La —
compafia mantiene asi un crecimiento a doble digito por sexto afio consecutivo. ¥

laSextaColumna > Columnas de la Historia | Labomba atémica de Franco | Vitoria1976 | Elrearme de -ista
Juan Sanchez, director de wl l-Og )
Disfrimur, apuesta por el camién . : “ C
eléctrico parahacer frentealas ™ _ _\ R () Logista
consecuencias de la guerra:"Es b
muy éptimo”

|
\‘. 77—

(@

amplen con los estandares mas elevados de calidad, seguridad y trazabilidad. Fuente:
El responsable de la empresa, dedicada al transporte y a la logistica,
sostiene que cuando se desaté la guerra en Ucrania, se dieron cuenta "de
que Espaiia es un pais muy dependiente de las energias fosiles como el
gasnatural y el petréleo”: "Vuelve arepetirse ahora con Irdn y vemos que la
iano es del inis , Sino también del precio”.

00090

MENOSHUMOS
Sreiiira trimp

LACBEXTA
COLUMNA
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PRESENCIA EN MEDIOS

1.338 impactos en medios.

e 28 notas de prensa.

e 6 tribunas de analisis en medios
generalistas y economicos de ambito
nacional.

e 25 columnas de opinion en medios

sectoriales.

6 intervenciones en radio.

2 intervenciones en television.

En el ultimo ano, ASTIC ha afianzado su
posicion de liderazgo, incrementando su
visibilidad y reconocimiento como
referente sectorial en medios generalistas y
economicos

PRESENCIA EN REDES

TWITER
e Tuits publicados: 992

Astic lamenta que el Gobierno no contemple en su

reforma fiscal menos impuestos para combustibles e Se gu idores: 4.920

renovables

e Alcance: 2.620.000 impresiones

LINKEDIN

e Posts publicados: 584
e Seqguidores: 11.045
e Alcance: 295.000 impresiones

gastic
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LARAZON

Economia

La patronal Asociacion del Transporte Internacional por Carretera (Astic) ya
ha solicitado al Ministerio de Transportes que prepare un mecanismo
automatico de ayudas si el precio medio del gasdleo sube un 10% en dos o
tres semanas o si se produce una crisis de suministro.

EL&ESPANOL

europapress / economia finanzas / transportes

Astic lamenta que el Gobierno no contemple en su
reforma fiscal menos impuestos para combustibles
renovables

Camiones ena fronter entre Espanay Francia. Europa Press

TRIB??N/\S
Elfin de la ingenuidad climdtica
europea

El fin de la ingenuidad climatica es una
para redefinir el liderazg P
que, lejos de ser un fra el primer paso para
avanzar hacia una politica climética

*** Marcos Basante es presidente de la Asociacion del
Transporte Internacional por Carretera (ASTIC).

ENTREVISTAS EN LA BRUJULA

La crisis de transportes por la guerra: "Las
medidas del Gobierno son insignificantes,
pérdidas de hasta un millén por empresa”
Marcos Bastante, presidente de la Asociacién del Transporte Internacional por Carretera (Astic), cargé.

este jueves en La Brujula de la Economia contra las ayudas anunciadas por el Ejecutivo ante la
escalada del gasdleo por la guerra en Iran.

eliconomista.es LUNES, 23 DE MARZO DE 2026 25

Bolsa & Inversion

Convulsion en el tablero geopolitico

desde el inicio del conflicto. Ade-

Los transportistas tachan de insuficiente el

mis, advierte

” co dificultan
Tl H del diéselenl -
pian de ivioncioa contra ia Crisis energetica .- p
portistas. La et A s
. 7 . . ey 1:. . arta movilize Economia
El sector avisa de pérdidas, riesgo de colapso logistico y no descarta movilizaciones o e e e
Enel transj ABCPramm 1A ABERTA
Victor de Elena 140D nosticoy las soluciones adoptadas. tes las medid Tr porte p por Autonomia energética para proteger
La organizacion lamenta la ausen- todirectoen u carretera: ;jmalo de la nuestra prosperidad
L detrans-  ciade ayudasdirectas por vehicul bustible sups pelicula o héroe
porte porcatea s coineklido 0 medids stucturals, o como 35% delos ¢ invisible?
las me- la los auobuses

en calificar de i

pord Gobiernopa

1 gasleo profesional. A h

ra hacer frente a la crisis energéti-  su juicio, la falta de apoyo sitiia a tible

ca derivada del conflicto en Orien-  miles de empresas en una posicion 4 blicos que cu¢ climético ni su componente de

te Proximo, Tanto el transporte de  limite y puede trasladarse atensio- [t cerradas y cc e
i deviajerosad- nes en'la cad inistro e ya vendidos, coherencia proporcionaldad y

vierten de un deterioro acelerado  cluso interrupciones en el flujo de cidad de ajus sentido prictico

de sus costes y de riesgos para la
continuidad delaactividad.

cimientode Iz

carretera apuesta por mejorar la

Desde el transporte de mercan-  ASTIC, CETM y Las em
cias, ASTIC considera el paquete  Fanadismer alertan ] conductores
“muy decepcionantey tardio” y se- ¢
fiala que llega cuando muchasem-  del impacto en los alzade p—
presas ya ac]umulzm l?érdidasciﬂ: costes de los frente ¢ Y I
marzo por el encarecimiento del . Yy !
combustible. Laasociaciondel trans- ~ CAMIONES publico o una flota de cerca de 12 millones de camiones o
porte internacional subraya que el circulaion, el transporte de mercanciaspor carre
Gidsel representa el 40% de los cos- reprsentaunapiesaclave dela movildad e Eur
perativos y quela bonificacio tede pérdida :
anunciada—entomoa 18 eéntimos  Fenadismer, por su parte, califi- nes de euros A T R e
por litro— queda por debajodel in- ~ cael plan de “decepcionante y per- viajes internz it
cremento registrado en las iltimas judicial” y pone el foco en el repar- Las organi;
semanas. También reclama que el to de las ayudas. La federacion de reclamar act . 100
biemoimpulse enla UE la flo- _las pymes denncia que losvehict tomo rebajas pesados funciona con motores de combustidn.
bilizacion del limite de ayudas de  los particulares compensan prcti- tas o mecanist SbAmaAcTanaiacon oMb Re iuidoe
Estado para garantizar la liquidez - camente todo el alza del carburan- ciosligadosa En el sctual marco del debate limitico pocs actvidades
del sector. te, mientras que los profesionales cenario que, &
Enlamismalinea, laCETM apre- apenas cubren la mitad del sobre- prometelavi; e e ey actaenicpuna cadet i
cia una “desconexion” entre eldiag-  coste, que ciffa en mds de un 30%  Camionero repostando en un rea de servicio. Lorex soréi EROPA FESS sasy d mante
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JUNTA DE GOBIERNO
ORDINARIA

A finales del mes de noviembre, tuvo lugar una sesién
estatutaria de la Junta de Gobierno de esta asociacion -
maximo o6rgano de decisidén entre asambleas- en Madrid, en la
cual, tras el informe del Presidente, se trataron los temas
recogidos en el Orden del Dia, entre los cuales cabe destacar:

e Modificacién de los pesos y dimensiones.

e Jubilacion anticipada de conductores.

e Sistema CAE acuerdos con obligados.

e Proyecto de la Comisién Europea sobre “flotas verdes”.
e ETSII

e Tiempos de conduccién para recarga vehiculos eléctricos.
e Transporte combinado.

e (artel de camiones y tramo autonomico del IEH.

e eCMR y formacién CAP no presencial.

Digital Corridors con nuestro partner USYNCRO.

Digital Academy con nuestro partner AT.

Ademas, como viene siendo habitual, por delegacion de la
Asamblea General, se presentd para aprobacion por la JdG el
presupuesto de la asociacidon para el ano 2026, el cual quedo
aprobado.

JUNTA DE GOBIERNO
EXTRAORDINARIA

Se convoc6d una reunion extraordinaria de la Junta de
Gobierno con un unico punto del orden del dia: el RD-L
7/2026 de Plan Integral de respuesta a la crisis en Oriente
Medio, en su relacidon con nuestro sector y, en concreto, con
las empresas que conforman ASTIC, a la luz de las
informaciones ya enviadas y de lo que se debatid y decidid en
el Pleno del Comité Nacional de Transporte por Carretera en
el cual se traté también, obviamente, este tema entre las
diferentes asociaciones de transportistas que formamos parte
de dicho CNTC.

DESDE 1960




JORNADAS Y TALLERES FORMATIVOS
CON PARTICIPACION DE ASTIC

ALACAT. DE LA CRISIS A LA OPORTUNIDAD: COMO
LA PROFESIONALIZACON PUEDE RESOLVER LA 12 JUN
ESCASEZ DE CONDUCTORES

SIL. HACIA EL FUTURO DEL TRANSPORTE Y LA
LOGISTICA: DESAFiOS Y OPORTUNIDADES DE LOS 19 JUN
CAMIONES AUTONOMOS

PLATAFORMA COMBUSTIBLES RENOVABLES. 3 JUL
SECRETARIA GENERAL MOVILIDAD SOSTENIBLE

CAPITAL RADIO. MOVILIDAD RENOVABLE 17 JUL

LA GESTION DE MUELLES EN ESPANA 3 ANOS

D[ESPUES DEL RDL 3/2022: GRADO DE 30 SEP
DIGITALIZACION Y PERSPECTIVAS DE CARADORES
Y TRANSPORTISTAS

NUEVAS MASAS Y DIMENSIONES 8 OCT

4° EDICION PREMIOS TRUCK FRIENDLY MOVEMENT 16 OCT

CAPITAL RADIO. MOVILIDAD RENOVALBE.
RESULTADOS TOUR D’EUROPE 28 OCT

CAPITAL MOBILITY suMMIT 29 OCT

INNOVACION EN TRANSPORTE INTERNACIONAL
POR CARRETERA 11 NOV

X FORO TALENTO LOGISTICO
IV PREMIOS TALENTO&LOGISTICA 19 NOV



JORNADAS Y TALLERES FORMATIVOS
CON PARTICIPACION DE ASTIC

21-22 NOV 24° CONGRESO ANTRAM

2 DIC PLATAFORMA COMBUSTIBLES RENOVABLES.
SECRETARIA GENERAL MOVILIDAD SOSTENIBLE

FUNDACION CORELL. COMBUSTIBLES PARA UNA

L DIC MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL TRANSPORTE POR
CARRETERA

10 FEB DEL PAPEL AL FORMATO DIGITAL: COMO CUMPLIR
CON LA NORMATIVA Y OPTIMIZAR SU LOGISTICA

12-13 FEB IRU. COMISION INNOVACION Y TECNOLOGIA

19 FEB UNIVERSIDAD GRANADA. LA NUEVA LEY DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE

11 MAR 10° ANIVERSARIO. SUMMIT EMS

12 MAR MINISTRO ECONOMIA. ANALISIS E IMPACTO DE LA
SITUACION INTERNACIONAL

VICESECRETARIO DE HACIENDA DEL PARTIDO
19 MAR POPULAR

274 MAR DIRECCION GENERAL DE GESTION MIGRATORIA

21 ABR DUDAS RDL 9/2026: REPERCUSION DEL
INCREMENTO DE COSTE DE COMBUSTIBLE
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JORNADAS Y TALLERES FORMATIVOS
CON PARTICIPACION DE ASTIC

VI JORNADA FP TRANSPORTE, LOGISTICA Y

MOVILIDAD 29 MAY

SIL. Il GALA CCR 4 JUN

MINISTRO ECONOMIA. ANALISIS E IMPACTO DE LA 10 JUN
SITUACION INTERNACIONAL
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INNOVACION EN TRANSPORTE
INTERNACIONAL POR CARRETERA

ORGANIZADA POR ASTIC Y FORO DE LOGISTICA

La innovacién que esta transformando el transporte por carretera no se
limita a datos, aplicaciones o soluciones tecnoldgicas; también avanza
en el terreno humano, situando a las personas en el centro del cambio
con iniciativas que promueven su formacion, desarrollo y bienestar.
Esta es una de las principales conclusiones de la Jornada. ‘Innovacién
en Transporte Internacional por Carretera’, celebrada en el mes de
noviembre en Murcia por ASTIC y Foro de Logistica, con la
colaboracion del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Este encuentro, que reunié a empresas punteras del sector y a
companias tecnologicas, fue inaugurado por Jorge Garcia Montoro,
consejero de Fomento e Infraestructuras de la Regién de Murcia;
Ramén Valdivia, vicepresidente ejecutivo de ASTIC y miembro de la
Ejecutiva de IRU; y Gabino Diego, fundador y CEO de Foro de Logistica.

Empresas afiliadas como Disfrimur, Orvipal o Primafrio, nos contaron
sus experiencias con las buenas practicas que estan aplicando en sus
organizaciones.

También hubo tiempo para la digitalizacién y el emprendimiento a
través de dos mesas redondas. “Eventos como este reflejan el
compromiso de todo el sector con un futuro mas sostenible y
competitivo, donde la tecnologia se pone al servicio de las personas”,
en palabras de Ramon Valdivia.

Speakers

N - .
Bk

|

Ramon Valdivia Gabino Diego  Adrian Valverde Cristina Martin Manuel Yague Carlos Gallo Santiago Blanco
gastic ro@LocisTica  J Primafrio  USYNCRY < generix [IB emratow. W webfleet
Juan J Sanchez JoaquinVFernandez Aratza Barcena Carlos Rosales  Roberto Rodiel Miguel Sirvent
““oikrimuz  ([OEVIPAL Logistop G Gddee wsolPlanner. @Wecmiﬁ
Organizada por Financiada por
° 7
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de ASTIC transporten productos, sin
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EL PACTO MUNDIAL

I Peticion o la ONU pora declorar &l 1 de

diclembre como ol Dia del Transparte,
pora divulgar entre la pablocién la
importancia del fransporte como bose
del comarcio, siendo &ste un pilar
fundaementol para enodicar la pobreza

ion con FESBAL,
mpresos afilicdos

v "Si conduces, estira”, una iniciativa

realizada junte con FREMAP (Mutua
Colaboradora con la Seguridod Sociol)

MIEMBRO DEL PACTO
MUNDIAL

ASTIC es la primera asociacion del transporte por carretera de
Espana que se adhirio en 2014 al Pacto Mundial de Naciones
Unidas, una iniciativa internacional para la promocién de los
Derechos Humanos, las Normas Laborales, el Medio Ambiente,
la Lucha contra la Corrupcion y los Objetivos de Desarrollo
Sostenible entre las empresas.

La patronal del transporte internacional por carretera se
enorgullece de continuar siendo socios de Pacto Mundial por
noveno ano consecutivo y haber cumplido ya con cinco
informes de progreso.

" Constitucidn de la Fundocion Francisco
Corall, en defensc del medic ambiente.
Canvenio Transport & Enviranment paro
una mayor fransparencio en @l sector. Los
camiones han redueido un 20% los
emisiones de COZ, debido ala
Inrovacién tecnclégico

" Acuerds con Gasnam, esocincion que 1 ACCION
POR EL CLIMA

&

fomenta el uso dal gos natural y
renoveble en lo movilidad, tarte terresire
camo maritima, en la Peninsula Ibérica y
porficipacion en dishrics foros sobre
maovilidad y energios oHemativas

Nuestro cambio estatutario en 2016
incluys un nuevo cddigo ético y de buen
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emprasas do primer nivel dal sector [Alsa,

" Adhesién o la Alianzae para o FP Dual de EDUCACION
la Fundacion Bertelsmann. DE CALIDAD

Ciclo de Transporte y Loglstico en ol IES
Clara del Rey y on los distintos puestes
asociodes o dicha formecidn en

Stef, Dochser y El Corte Inglés)

IGUALDAD
DE GENERD

B Bacas para mujeres. 40% del alumnade

de! Master en Trarsporte Internacional de
ASTIC son mujeres, en un sector con 2%
de prasereio femening

Participacion en 50850 Gender
Leadership Advisory, en sus distintos foros
de CEQE

ASTIC ESTA INTEGRADA Y ES MIEMBRO ACTIVO EN:

Pacto Mundial

CEPYME Fed Esnancls

NDUSTRIA. o ASTIC, pionsrs en lo digitolizacian del 16 ET v ASTIC es una de les impulsoras del Truck
9 INNOYACION E CMR ¢ carra do porte digital, burotrans y 3 IIISTF[UDIDNES Friendly Maverment, mavimienta de
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calidod de vida de los conductores sector del transporte de mercencias por
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ENTRE LAS PRINCIPALES ACCIONES QUE ASTIC HA REALIZADO PARA
CUMPLIR CON LOS DS DESTACAN:

La peticion a la ONU para declarar un Dia Mundial del Transporte para divulgar
entre la poblacién la importancia del transporte como base del comercio,
siendo éste un pilar fundamental para erradicar la pobreza. Una propuesta que,
por fin, ha tenido respuesta: el pasado 16 de mayo la ONU designé el 26 de
noviembre como Dia Mundial del Transporte Sostenible.

Convenio de colaboracion con FESBAL para facilitar que las
empresas de ASTIC transporten productos, sin ningun coste, a los
Bancos de Alimentos federados de Espana para su reparto a las
personas mas necesitadas.

Adhesidn a la Alianza para la FP Dual. ASTIC impulsa el Ciclo de
Transporte y Logistica en el IES Clara del Rey y en los distintos
puestos asociados a dicha formacidén en empresas de primer nivel del
sector (Alsa, Stef, Dachser y EL Corte Inglés).

Impulso para la incorporacion de mujeres al sector. EL 40% del alumnado
del Master en Transporte Internacional de ASTIC son mujeres, en un
sector con solo el 2% de presencia femenina. Participacion en 50&50
Gender Leadership Advisory, en sus distintos foros de CEOE.

Acuerdo con Gasnam, asociacion que fomenta el uso del gas naturaly
renovable en la movilidad, tanto terrestre como maritima, en la Peninsula
Ibérica y participacion en distintos foros sobre movilidad y energias
alternativas.

El cambio estatutario de ASTIC en 2016 incluy6 un nuevo codigo
ético y de buen gobierno, inspirado en los Diez Principios del Global
Compact de Naciones Unidas, en sintonia con el compromiso de
ASTIC con la Red Espanola del Pacto Mundial.

ASTIC realiza un informe juridico y econdmico, en el marco de la
reduccién de las desigualdades: “Perspectivas cruzadas, de lo legal
a lo legitimo en el crecimiento internacional de las empresas de
transporte”, sobre la deslocalizacién de las empresas sectoriales.

Constitucion de la Fundacién Francisco Corell en defensa del

medio ambiente. Convenio Transport & Environment para una mayor
transparencia en el sector. Los camiones han reducido un 20% las
emisiones de CO2 debido a la innovacion tecnoldgica.

ASTIC es una de las impulsoras del Truck Friendly Movement,

movimiento de caracter social cuyo objetivo es trabajar por mejorar la
percepcion social del transporte de mercancias por carretera.

casti
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PRESENCIA INTERNACIONAL

iruiorg

ASTIC sigue participando de forma plena en todos los 6rganos de la IRU, en particular en el Comité
de Liaison de Transporte de Mercancias; la Comision de Asuntos Sociales, en la que ocupamos la
presidencia; y la Comision de Asuntos Juridicos.

El Vicepresidente Ejecutivo de ASTIC, Ramdn Valdivia, continua ejerciendo su cargo como miembro de
la Ejecutiva Presidencial de IRU. Por otro lado, nuestro Director Técnico de ASTIC, José Manuel Pardo,
también sigue ostentando su cargo como Presidente de la Comision de Asuntos Sociales de la IRU.
Desde hace seis anos ocupaba el puesto de Vicepresidente.

Ademas, formamos parte del Comité de Dialogo Social Sectorial de la Unién Europea, como
representantes del lado empresarial.

EL 2 de marzo, con ocasién del "spring coktail” de la IRU en Bruselas, nos reunimos con la Presidente
de la Comisién de Transportes del Parlamento Europeo, Elisabeth Vozemberg, para estudiar las

normativas de transporte en tramitacion.

EL 6 de mayo, y con ocasion del Consejo de Transportes de CEOE nos volvimos a reunir en Madrid con
Rosa Serrano, Parlamentaria Europea del grupo socialista, para tratar sobre la directiva de pesos y

dimensiones, de la que es ponente.

DESDE 1960



ENTREVISTA IRU - VISION GENERAL
PRINCIPALES FACTORES COMPETITIVOS

‘g eleccion del sistema de propulsion
corresponde a los operadores, no a los

responsables poll’ticos”
Ej€Cutivo ASTIC

Ramon Valdivia Palma. Vicepresiden

La eleccion de la tecnologia de
propulsion no depende de un solo factor,
sino de un complejo equilibrio entre
multiples variables.

Estas incluyen las realidades
tecnoldgicas, industriales y comerciales
de cada tecnologia, asi como la normativa
climatica de la UE (Fit for 55, normas de
emisiones de CO; para vehiculos pesados
y la Directiva de Energias Renovables RED
[11), el coste total de propiedad (CTP) —
que incluye los precios del diésel, los
impuestos sobre el combustible, la
posible equiparacidn fiscal, las
exenciones para energias alternativas y
los peajes basados en emisiones, como la
Eurovineta—, asi como la infraestructura
disponible (puntos de recarga eléctrica,
estaciones de GNL/GNC, produccion y
suministro de biometano o estaciones de
repostaje de hidrégeno).

Si desea leer la entrevista completa,
puede hacerlo pinchando aqui.

gastic N
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https://www.iru.org/news-resources/newsroom/choice-powertrain-belongs-operators-not-policymakers

INTERVENCIONES EN ENCUENTROS IRU

Con motivo de la ultima Asamblea General de IRU, celebrada el pasado mes de mayo de 2026, nuestro
Vicepresidente Ejecutivo, D. Ramoén Valdivia Palma, tuvo la palabra para hablar sobre la guerra en Iran
y la escalada de precios del gasdleo.

Por otro lado, en el mes de febrero se celebré en Karlsruhe, Alemania, la Comision de Innovacién y

Tecnologia, en la que nuestro partner tecnoldgico, Usyncro, present6 junto a Ramdn Valdivia nuestro
proyecto en comun, Corredores Digitales, y animaron a todos los presentes a utilizar la herramienta.

DESDE 1960



PRESENCGIA INTERNACGIONAL

32 DIA INTERNACIONAL DEL TRANSPORTE MUNDIAL

“gustar/'a recordar que nuestro modo de vida no
seria sostenible sin la profesionalidad y el

compromiso de quienes garantizan nuestros viajes
y el buen funcionamiento de las cadenas log/'sti(,’

Marcos Basante, Presidente ASTIC

Con motivo del Dia Mundial del
Transporte Sostenible, que este ano
celebra su 32 edicion, AEFP, AET, ALA,
ANAVE, ASTIC, FAPROVE y UOTC ponen
en valor la labor esencial de quienes
garantizan la movilidad de personasy
el transporte de mercancias, R
vertebrando territorios y conectando EaSt!&
sociedades al mantener el flujo
constante de pasajeros y bienes.

Los profesionales que hacen posible
esta movilidad -conductores de
camion, autobls y autocar; maquinistas
y ferroviarios; capitanes y pilotos,
junto con sus tripulaciones- son
imprescindibles para el
desplazamiento de los pasajeros y para
que las cadenas logisticas funcionen;
en consecuencia, para que la vida
moderna continle sin interrupciones.
Gracias a ellos se posibilita el
desarrollo de nuestra economia los
365 dias del ano.

26 Noviembre 2025
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APUESTA POR LA FORMACION CONTINUA

LOS CONDUGTORES, NUESTRO VALOR ACTIVO MAS PRECIADO

Las acciones de formacion tienen una gran

relevancia en

las actividades de la asociacion,

especialmente aquellas que van destinadas a la mejora de la calidad profesional de los conductores.
Tanto desde el aspecto de la seguridad vial, como desde la eficiencia energética y la actualizacion

normativa.

Ante el problema global de la falta de personal adecuado en varias areas de las empresas de nuestra
asociacion, ASTIC mantiene su compromiso de cualificar a nuestros profesionales con planes de
formacion, en los que la Asociacion ha canalizado y gestionado mas de 3 millones de euros desde

2011.

TECNICO/A SUPERIOR EN
TRANSPORTE Y LOGISTICA

Grup Educatiu

La Logistica y el Transporte viven un momento de
transformacion que no pasa desapercibido para nadie.
Las nuevas tecnologias, la globalizacién, Ila
flexibilidad y la sostenibilidad estan cambiando las
reglas de la cadena de suministro. Estos cambios han
llegado para quedarse.

La revolucién del sector viene propulsada por el Big
Data aplicado a la Logistica y el Transporte, el cual
permite ajustar stocks, canales que el cliente prefiere,
mejorar inventarios, optimizar las rutas de transporte y
controlar las flotas, entre muchas otras cosas.

Este ciclo formativo de grado superior autorizado por
la GVA, te forma como profesional del transporte y la
logistica, pudiendo ejercer tu actividad profesional en
empresas de cualquier sector que requieran
operaciones de logistica y, especialmente, en el sector
del transporte, tanto de mercancias como de pasajeros.

EL objetivo general del ciclo es que el alumnado
adquiera competencias generales consistentes en
organizar, gestionar y controlar las operaciones del
transporte de mercancias y de viajeros en el ambito
nacional e internacional, y en planificar y gestionar
las actividades logisticas de una empresa, aplicando
criterios de calidad, seguridad y respeto
medioambiental.

Este ciclo formativo forma parte de una nueva linea
de formacion en el area de transporte, logistica y
movilidad sostenible que ofrecera ademas de este
ciclo, un grado universitario y formacion de
postgrado. Una oferta formativa desarrollada en
colaboracion con el Foro de Logistica que, en sus
estudios anuales, pone de manifiesto la falta de
talento en el sector de transporte y logistica, sector
en continuo crecimiento y que es clave en nuestra
economia.
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NANOGRADO DE TRANSPORTE 4.0

FUNDACION TELEFONICA, CEOE, ASTIC Y CONFEBUS SELLAN UN ACUERDO
PARA DIGITALIZAR EL SECTOR DEL TRANSPORTE POR CARRETERA EN ESPANA

.9 - NANOGRADO
B o?g«\g TRANSPORTE 4.0

000 i
CzOE °%" fnier paStiC oweeeus

Empresas Espafiolas DESDE 1950

ORIGEN Y ALCANCE

e En 2020, Fundacion Telefonica y CEQE
lanzaron el programa 'Profesionales 4.0°

para impulsar la digitalizacion de los EdIClén 10 =
ivos ma sqi oe é‘g @

sectores productivos mas estratégicos
de Eeparia, ’ Nanogrado Transporte 40 —ee -

Del 15 de septiembre al 11 de enero.

Dentro de este programa, en 2022 nacié el Nanogrado
de Transporte 4.0, para el cual Fundacién Telefénica y
CEOE eligieron a Confebus y ASTIC, gue han gestionado
y coordinado sus 10 ediciones.

s czOE== rastic {CONFEBUS

Este itenerario educativo online gratuito, que cuenta
con el mismo enfoque que un grado universitario, ha
ofrecido formacién especializada en digitalizacion
aplicada al transporte por carretera -mercancias y
viajeros- tanto en Espafia como en diversos paises de
Latinoamérica.

CONTENIDO INNOVADOR Y PRACTICO

+ Transversal (110 h); "Nuevos entornos y metodologias de

trabajo en la industria 4.0", "Tecnologias" 40 y 'La
gestion diaria en la nube con los dispositivos
inteligentes”.

« Especifico (80 h): Casos practicos,
infografias, ejercicios sectoriales y
webinars (masterclasses).

Destaca Big Data, Internet de las
cosas (IOT), Inteligencia Artificial
Blockchain, drones, robdtica y
tacografo inteligente,

IMPACTOY
PARTICIPACION

Pais del ... ®Espaiia

* 29.904 insripciones. Espafia

* 11.335 usuarios inscritos ; Foumer
unicos.

e Los participantes proceden
de Espafa, Ecuador, Peru
Argentina, Chile, Meéxico,
Colombia y Uruguay. N usuarios

or @Pert

©

Pais del usuario

PR ACAREMIA DEL vDo 3uan Manuel Martinez Mourin ‘G.
TRANSPORTISTA — e e sy




MASTER DE TRANSPORTE
INTERNACIONAL

VIl EDICION

ASTIC, en colaboracion con Foro de Logistica como coordinador
académico, ha comenzado la VIl edicion del Master en Transporte
Internacional (MTI). Este programa de postgrado ofrece un
analisis profundo del funcionamiento del transporte y la logistica
a nivel internacional, asi como de sus tendencias actuales, dos
sectores estratégicos para la economia global, fundamentales
para garantizar la eficiencia de las cadenas de suministro en todo
el mundo.

Este programa formativo, con una duracion de 250 horas, se
imparte de manera presencial en la Universidad Camilo José Cela.
El master ofrece una formacion integral en el marco internacional
que regula las relaciones comerciales y la gestion del transporte
y la logistica aplicados al comercio exterior, profundizando en el
comercio internacional, la cadena de suministro y los distintos
modos de transporte de mercancias: carretera, maritimo, aéreo,
ferrocarril y multimodal.

Esta formacidén capacita a los participantes para interpretar
tarifas y costes de transporte, comprender el marco juridico que
regula los contratos de transporte en cada medio, conocer los
distintos tipos de seguros disponibles segun el transporte y
gestionar reclamaciones de manera efectiva. Asimismo, ayuda a
analizar la evolucion del sector, incluyendo tendencias
emergentes en logistica y transporte, avances en tecnologia y
digitalizacién, asi como aspectos de sostenibilidad y movilidad,
garantizando una preparacién completa para afrontar los retos

Master Transporte

Internacional

PRESENCIAL

El camino al éxitg

=iy MASTER

.

MATRICULA ABIERTA
Inicio febrero 2026

ireccion académica

rnQLOGISTICA [ e

...........
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del sector.

TRANSPORTE
INTERNACIONAL
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https://masterexecutivetransporteinternational.com/
https://masterexecutivetransporteinternational.com/

MASTER DE TRANSPORTE
INTERNACGIONAL

VIl EDICION

Este Mdster, financiado por el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, ofrece 10

becas que permiten costear el 90 % de su
importe y otras 10 becas, ofrecidas por ASTIC,
que financian el 60 % del mdster.

La metodologia de imparticién del MTI es totalmente practica, basada en la
combinacién de sesiones tedrico-practicas, masters class con casos reales de
empresas del sector, visitas a instalaciones logisticas y de transporte intermodal
y participacion en encuentros logisticos y de transporte.

Esta formacion cuenta con el aval de la Organizacidon Internacional del
Transporte por Carretera (IRU), el apoyo de Fundacion Corell, la Union de
Operadores de Transporte Comodal (UOTC), la Asociacion Espanola del
Transporte (AET), la Asociaciéon de Cargadores de Espana (ACE) y Foro Madrid
Carga Aérea (MADCargo), asi como de las principales empresas del sector, entre
las que se encuentran Primafrio, Disfrimur, Sesé, Marcotran, Global Spedition, J
Carrién, GTO o Mesquitrans.

EL Master en Transporte Internacional va dirigido a empresarios y gerentes de
empresas de transporte internacional, directores de Operaciones, jefes de
Trafico, directores de Exportacion, directores y técnicos de Comercio Exterior,
area managers Internacional, comerciales Export y personal administrativo del
departamento de Import/Export, asi como a los profesionales implicados en la
contratacion y gestion del transporte de mercancias a nivel internacional. Con la
idea de atraer talento joven al sector también pueden participar jévenes
universitarios que quieran emprender su carrera profesional en una actividad en
pleno desarrollo y expansién.

DESDE 1960




LA FP DE LOS CONDUCTORES
PROFESIONALES

ESENCIAL PARA QUE EL MUNDO SIGA EN MOVIMIENTO

La Vllornada de la Formacién Profesional en la Movilidad Segura,
Sostenible y el Transporte, organizada esta manana por el Cluster
Académico del Transporte y la Movilidad Segura y Sostenible,
compuesto por AT Academia del Transportista, la Asociacién del
Transporte Internacional por Carretera (ASTIC), Fundacién Corell
y DAC Docencia, ha analizado el impacto de la nueva Ley de
Movilidad en el ambito formativo y profesional y ha presentado la
nueva arquitectura de la Formacién Profesional (FP) -nuevos
grados A, B y C vinculados al transporte- y su impacto en la
cualificacién de los profesionales del sector.

El nuevo marco formativo se desarrolla tras la publicacién de
diversos Reales Decretos que regulan la materia y que implican la
desagregacion parcial de distintos titulos de FP de grado D
(Técnico Superior), entre ellos el de Técnico Superior en
Formacién para la Movilidad Segura y Sostenible, Técnico
Superior en Transporte y Logistica y Técnico Superior en
Comercio Internacional.

Durante este encuentro, celebrado en la sede de CEOE en Madrid,
se han vuelto a poner encima de la mesa demandas del sector del
transporte por carretera que llevan mas de ocho anos pendientes
de aprobacién, como la Orden Ministerial que regula el CAP
online para mejorar la conciliacion de los conductores y agilizar
la incorporacion de nuevos profesionales, especialmente de
terceros paises; o la integracién de los permisos de conduccion
en la FP de Conductor Profesional, tanto en el Grado D (Técnico)
como en el Grado C (Certificados Profesionales), con el fin de
facilitar un acceso mas directo al empleo.

CEOE, C/Diego de 9:30
2 02 6 26006 Madid a

(Esparia) 12:30

Los nuevos Grados C, By A

dela FP en el

Transporte, la Logistica y la Movilidad
Seguray Sostenlble
<Una oportunidad para'la'mejora,jla recuallﬁcaclon 7 eI creclmlento de los|

] profesionales delTransporte)la Lt;glshca yla Mowlldad Segura y,Sostenible?:

]
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LA FP DE LOS CONDUCTORES
PROFESIONALES

ESENCIAL PARA QUE EL MUNDO SIGA EN MOVIMIENTO

La falta de profesionales al volante impacta directamente en el bienestar
de la sociedad y en el resto de sectores econdmicos de nuestro pais ya que
el 96 % de las mercancias que se mueven en Espana viaja en camidn -en
términos de t.km- y el 75 % de lo que exportamos a la UE también se
transporta por carretera; ademas de que en Espana uno de cada dos viajes
en transporte colectivo se realiza en autobus. Mas de dos tercios de las
empresas del sector reconocen tener dificultades serias o muy serias para
cubrir vacantes, mientras que la edad media de los transportistas supera
ya los 53 anos, lo que podria provocar la pérdida de cerca de un tercio de
la fuerza laboral en poco mas de cinco anos.

Este foro, inaugurado por Elisa Capote, CEO de DAC Docencia, se ha
organizado en torno a dos mesas de debate. La primera mesa, bajo el
titulo “Vision institucional estatal: estrategia, regulacién e impulso de la
nueva FP” reunio6 a representantes de la Administracion General del Estado
para abordar el marco estratégico y normativo de la nueva FP.

La segunda mesa analizé el papel de las comunidades autéonomas en la
implantacion de los nuevos grados A, B y C, poniendo el foco en la
vertebraciéon territorial del sistema. Contd con la participacion de
responsables de FP de distintas comunidades.

Para ver el encuentro completo, pulse en ese enlace

s realmente preocupante, no ya para las empresas
de transporte sino para toda la actividad econémica
y para la sociedad y la ciudadania en general, la
enorme dificultad para encontrar profesionales
espanoles interesados en hacer carrera profesional

como conductores de camion o autobus. Una
profesion cuyo atractivo debe ser visible. Nuestro
modo de vida no es sostenible sin transpor’

Ana Munoz, Directora Formacion ASTIC
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http://youtube.com/live/BJ8dSVYwWhU?feature=share

LISTADO CURSOS CAMPUS AFILIADOS

VI JORNADA FP DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE Y J
EL TRANSPORTE

FP OFICIAL Y ONLINE EN TRANSPORTE Y /
LOGISTICA

FP MOVILIDAD SEGURA Y SOSTENIBLE <]’

GESTION AVANZADA HUELLA CARBONO EN /
TRANSPORTE MERCANCIAS CARRETERA

TACOGRAFO DIGITAL SEGUNDA GENERACION (/’

ADR ONLINE. CONSEJERO DE SEGURIDAD DE /
MERCANCIAS PELIGROSAS

FP COMERCIO INTERNACIONAL ‘/’

i DIGITAL
EQSTIC | REAbEmy

La Escuela de Negocios 4.0 de ASTIC

Partner Digital
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LISTADO CURSOS CAMPUS AFILIADOS

J CONDUCCION DE VEHICULOS DE TRANSPORTE
PROFESIONAL ELECTRICOS E HIBRIDOS

(]’ JEFES DE TRAFICO O ALMACEN EN PRACTICAS

J LEGISLACION Y NORMATIVA EN EL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS POR CARRETERA

J PRL: RIESGOS EN FLOTAS DE VEHICULOS
ELECTRICOS E HIBRIDOS

] NOVEDADES EN COMPLIANCE LEGAL EN EL
TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA

. ,
EQSTIC | 2SIy AT

DESDE 1980

La Escuela de Negocios 4.0 de ASTIC

Partner Digital
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ASTIC DIGITAL ACADEMY

ESCUELA DE NEGOCIOS 4.0

Gracias a la colaboracion con la IRU, hemos impulsado la evolucién del
Campus Digital de ASTIC, convirtiéndolo en una herramienta aun mas
accesible y eficaz para el desarrollo profesional de las empresas del sector.

Facilitar el acceso a la formacién de empleados y directivos es una de las
vias mas solidas para fomentar la excelencia en el transporte por carretera,
en linea con la mision y vision que compartimos con la IRU. La capacitacion
continua fortalece la competitividad de nuestras empresas y contribuye a la
construcciéon de un sector mas preparado para afrontar los retos del futuro.

Asimismo, nuestra apuesta por la innovacion y las tecnologias digitales
refuerza el papel de ASTIC como miembro activo de la IRU. Liderar la
transformacion digital no solo genera valor para las empresas, sino que
también impulsa la modernizacidon y sostenibilidad de todo el sector.

Del mismo modo, apoyar a las empresas en la atraccion y desarrollo de
nuevo talento, especialmente de conductores profesionales, resulta
fundamental para garantizar la movilidad eficiente de personas vy
mercancias. Invertir en las personas es invertir en el futuro del transporte.

Puede pinchar aqui para ver el video de Ramoén Valdivia explicando de qué
se trata el proyecto.

gastic
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https://www.youtube.com/watch?v=vLoqctcASwk

TRABAJANDO
PARA SUS
AFILIADOS
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CRISIS ENERGETICA EN ORIENTE
PROXIMO

IMPACTO DEL COSTE DEL COMBUSTIBLE EN EL PRECIO DEL PRODUCTO
TRANSPORTADO EN CAMION ARTICULADO DE 44 T.

. CLAUSULA DEL GASOLEO

Semana de contratacién FACTOR “G” NO ES OPC|ONAL
ran: T ril c 4% ~
del transporte 16abril2025 110 € > — SUPONE UNA OBLIGACION LEGAL

del porte 10 abril 2026 1,71 € F‘%ﬁ:‘“ <

Semana de realizacién -

No aceptar su aplicacién supone una infraccién de la Ley 15/2009, que
PRECIO CONTRATADO INICIALMENTE 1.000 £ establece que el precio del transporte debe ajustarse en funcién del
PARA EL PORTE comportamiento del coste del combustible.

REPERCUSION EN PRECIO DEL SERVICIO 2216 €
DE TRANSPORTE PRESTADO MENOS DE
1CENTIMO
MERCANCIA TRANSPORTADA (Kilos) 01 Su finalidad es correctora: traslada variaciones de coste,
.

no de beneficios.

23.000
REPERCUSION POR KILO
TRANSPORTADO 0,0096 €
02 Contribuye a la continuidad del servicio: favorece la
L] e - .
estabilidad econémica del contrato de transporte.

EL TRANSPORTISTA UTILIZA UN GASOIL MAS DE UN 50% MAS CARO.
APLICANDO LA LEY VIGENTE, INCREMENTA SU FACTURA
POR EL PORTE REALIZADO EN TORNO A UN 20%.
ESTE AJUSTE NO LLEGA NI A UN CENTIMO POR KG. TRANSPORTADO.

03. Su efecto es simétrico: incrementa o reduce segun suba
o baje el precio del combustible.

La correcta aplicaciéon de este mecanismo ’
fortalece la continuidad y calidad del servicio.
No se trata de generar confrontacion, sino de
garantizar un transporte fiable y sostenible.

DESDE 1960

El encarecimiento del gasdleo registrado en las ultimas semanas, como consecuencia de la guerra en
Oriente Proximo, esta teniendo un impacto directo en los costes de los operadores de transporte (el
combustible representa ya alrededor del 40% de sus gastos de explotacién), lo que les ha obligado a
elevar un 20 % las tarifas de sus servicios, haciendo uso de la normativa vigente (Ley 15/2009). Un
ajuste que apenas tiene repercusion en el precio final de los productos transportados en camiones
pesados, con un impacto inferior a un céntimo por kilo.

ASTIC acaba de desarrollar una calculadora online para sus empresas asociadas que permite estimar
de manera rapida y precisa la actualizacién de los costes del transporte en funcién de la evolucion
del precio del combustible.

Ademas, ASTIC convocd una reunién extraordinaria de la Junta de Gobierno con un Unico punto del
orden del dia: el RD-L 7/2026 de Plan Integral de respuesta a la crisis en Oriente Medio, en su
relacion con nuestro sector y, en concreto, con las empresas que conforman ASTIC, a la luz de las
informaciones ya enviadas y de lo que se debatié y decidié en el Pleno del Comité Nacional de
Transporte por Carretera en el cual se traté también, obviamente, este tema entre las diferentes
asociaciones de transportistas que formamos parte de dicho CNTC.

Para resolver todas las dudas de nuestros afiliados, se celebré un webinar el pasado mes de abril, el
cual contd con gran asistencia.

72
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https://astic.com.es/calculadora/

PLANES MOVILIDAD SOSTENIBLE AL
TRABAJO

REALIZADO POR:

ASTIC

GUIA PARA EMPRESAS DE ASTIC
SOBRE PLANES DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE AL TRABAJO

La Ley 9/2025, de Movilidad Sostenible, entr6o en vigor el 5 de diciembre de 2025 y reguld, en su
articulo 26, la obligacion de disponer de PMST para determinados centros.

El Real Decreto-ley 7/2026, de 20 de marzo (BOE 21/03/2026) ha adelantado ese plazo legal: donde
antes eran 24 meses, ahora pasan a ser 12 meses desde la entrada en vigor de la Ley 9/2025 (esto
conduce, como fecha objetivo, al 5 de diciembre de 2026). Ademas, para empresas obligadas que
sean beneficiarias de ayudas directas del RDL, el incumplimiento implica reintegro de las ayudas.

EL RDL establece expresamente que, si una empresa tiene centro de trabajo que esta dentro del
umbral del art. 26.1 (Mas de 200 personas trabajadoras, o 100 por turno, cuyo lugar de trabajo
habitual sea ese centro) y es beneficiaria de ayudas directas del propio RDL, no disponer del plan
conlleva el reintegro de las ayudas recibidas; es decir, en otras palabras, si su centro de trabajo
resulta estar obligado por tamano/turnos y va a percibir ayudas directas del RDL, debe tratar el Plan
como un requisito critico de cumplimiento, con trazabilidad documental (aprobacién / negociacion /
registro). Las fechas deberia estar en nuestras mesas de trabajo también si, estando afectados, no
hubiésemos recibido ayudas estatales, puesto que, como bien sabe, sequimos negociando con el
Gobierno y podria darse el caso de que se aprobasen otras ayudas para las cuales regiria también
esta exigencia y esta fecha del 5 de diciembre préximo.

Para ayudar a las empresas de nuestra asociacion, hemos preparado una Guia sobre PMST que puede
usted encontrar haciendo click aqui.



http://www.astic.net/slides/slide/guia-para-empresas-de-astic-sobre-planes-de-movilidad-sostenible-al-trabajo-4302
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Consiga que distintas personas que realizan distintos
trabajos colaboren a la perfeccion en toda la cadena de
suministro con nuestro conjunto de herramientas
especificas.

Conductor
Cualquier transportista

ASTIC colabora estrechamente desde el ano 2016 con TRANSFOLLOW, empresa pionera en la
implantacién del CMR electrénico, con el animo de cubrir las necesidades de nuestros afiliados en
este asunto.

La fecha de implantacién definitiva ya tiene un marco legal cerrado tras la aprobacion de la Ley
9/2025 de Movilidad Sostenible. Aunque inicialmente se proyectaron los primeros pasos de la
transicion digital para anos anteriores, la normativa oficial publicada en el BOE ha fijado la
obligatoriedad del documento de control exclusivamente digital para el 5 de octubre de 2026.

El bagaje de TRANSFOLLOW la convierte en la opcidn mas interesante para afrontar este plazo, pues a
lo largo de todos estos anos ha desarrollado de manera constante diferentes funcionalidades que
facilitan el uso de la herramienta, con flexibilidad total para poder adaptarse a los diferentes
sistemas y necesidades de los asociados.

Muchos de nuestros afiliados ya han culminado con éxito la implantacion y puesta en marcha de la
herramienta, puesto que el sistema es perfectamente apto para su funcionamiento y cumple
estrictamente con los nuevos protocolos de inspeccion.

Desde ASTIC seguimos trabajando activamente junto a nuestros colaboradores para simplificar esta

transicion digital obligatoria que culminara en octubre de 2026. Muestra de ello es la webinar que se
celebro el pasado mes de febrero, junto con nuestro colaborador, Transfollow, para explicar la

herramienta y aclarar todas las dudas de nuestros afiliados.
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TRAXAIN

S Traxain

TRAXAIN SL es un proveedor de soluciones tecnoldgicas para ASTIC y el sector del transporte por
carretera creada recientemente.

Entre los servicios que ofrece en este momento se encuentra AUTOPAGO, un Smart Contract para
servicios de transporte vinculado a las cartas de porte digitales que seran obligatorias a partir del
ano proximo.

Otro servicio es el de DRIVE TEAM, una aplicacion para el control de las actividades de los
conductores, el calculo de dietas, determinacion de convenios aplicables y complementos de
nocturnidad y de desplazamiento vinculado directamente a los datos del tacdgrafo. Estos servicios
se ofrecen en colaboracion con CONTINENTAL, pero pueden utilizarse también con tacdgrafos de
otros proveedores.

TRAXAIN ofrece una aplicaciéon para digitalizar los documentos CMR, las cartas de porte y los
documentos de control en papel para facilita a las empresas espanolas y extranjeras el

cumplimiento de las proximas obligaciones de digitalizacion del documento de control.

Para mas informacién: https://www.traxain.com/

gastic N
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https://www.traxain.com/

CORREDOR DE CARGA DIGITAL BASADO
EN BLOCKGHAIN ENTRE LA UE Y UK

astic
@D Digtal G

¢Realizas

recorridos en
Marruecos oY
Reino Unido?

El proyecto ASTIC Digital Corridors®, cuyo objetivo es agilizar las inspecciones y los cuellos de
botella en las fronteras con Reino Unido y Marruecos mediante la digitalizacion del transporte por
carretera, finalizé en junio de 2025.

El proyecto surge para solucionar retrasos en fronteras, impulsar la transformacion digital, mejorar
la coordinacion entre actores, cumplir con regulaciones, garantizar la sequridad de documento y
promover la sostenibilidad en la logistica internacional..

Durante este ano de trabajo, se han logrado superar los objetivos marcados para este proyecto con
mas de 543 documentos gestionados, 100% de trazabilidad en blockchain, 110 expediciones

procesadas y 150 profesionales capacitados.

Puede encontrar toda la informacién sobre este proyecto pinchando aqui.
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https://corredoresdigitales.astic.com.es/

CORREDOR DE CARGA DIGITAL BASADO
EN BLOCKCHAIN ENTRE LA UE Y UK

asti’c”
@D Co"rng‘egagogrgmstigitales%

Segun se recordd en la presentacion, hasta el 20% de los denominados costes ocultos de tramitacion
de las empresas de transporte europeas deriva de los errores que se cometen en los procesos de
entrega end-to-end, derivados de operar en el marco de ecosistemas muy fragmentados, donde
intervienen mas de diez “actores” diferentes, muchas veces desconectados; basados en papel y en
innumerables correos electrénicos.

ASTIC Digital Corridors® powered by Usyncro utiliza, fundamentalmente, dos tipos de tecnologia:
Blockchain e Inteligencia Artificial. La primera permite registrar y coordinar la documentacion
asociada a una operacién entre todos los actores que intervienen mediante un registro unico,
distribuido y sincronizado, accesible y verificable por aquellos involucrados en la transaccion,
incluyendo instituciones oficiales. Asi, garantiza que la informacion se encuentre descentralizada y
sea inmutable, transparente y trazable, lo que impide que alguien pueda modificar o manipular
algun documento sin dejar un rastro digital visible.

Ademas de agilizar la operacion manual y facilitar el reconocimiento y la reproduccion de datos
asociados a un expediente, la IA también permite recopilar datos y realizar métricas utiles para el
analisis de las operaciones aduaneras, asi como identificar de forma temprana posibles anomalias en
la documentacion, lo que facilita senalar cargas con bandera roja en tiempo real.

Las empresas que utilicen estos digital corridors también podran contar con una precisa medicion de
las emisiones de CO2 de sus envios, desde origen a destino, acorde al mecanismo de ajuste en
frontera por carbono (CBAM) para importadores de bienes dentro de la UE. Ademas, cada usuario
tendra disponible el sequimiento de sus envios de forma consolidada e individual, con los KPI claves
de su operacion en el periodo establecido -envios realizados, valor facturado, duracion de la ruta,
tiempo medio de envio, clasificacion por origen, destino y aduana, estado del envio o incidencias-.




LA GESTION DE MUELLES EN ESPANA
TRES ANOS DESPUES DEL RDL 3/2022

El Centro Espanol de Logistica (CEL) y la empresa tecnologica FIELDEAS, afiliada de ASTIC,
presentaron el pasado mes de septiembre el estudio “La Gestion de Muelles en Espana tres anos
después del RDL 3/2022: grado de digitalizacion y perspectivas de cargadores y transportistas”.

Este estudio ha sido posible gracias a la colaboracidén de asociaciones como Spanish Shipper’s
Council (Transprime); ASTIC, Asociacién de Transporte Internacional por Carretera; ESC,
European Shippers’ Council; IRU, International Road Transport Union; y GSA, Global Shippers’
Alliance.

Uno de los datos mas destacados de este estudio es que el 51,16% de las empresas cargadoras,
agentes tractores en materia de digitalizacion, ya cuenta con soluciones para la gestion de los
tiempos de espera y asignacion de muelles. En concreto, el 34,88% ha adoptado un software de

terceros, mientras que un 16,28% ha desarrollado e implementado su propio sistema.

Tras la presentacién de los datos, ha tenido lugar la mesa redonda “Un mismo muelle, dos
realidades, una solucion: la digitalizacién”, en la que han participado Oscar Lépez, CEO de
FIELDEAS; Monica Viloria, jefa de Transportes y Comercio Exterior de Ercros; Javier Torres,
director de Logistica, Galletas Gullon; y Alberto Blanco, responsable Proyectos Logisticos de
Carreras Grupo Logistico, afiliado de ASTIC.

CELI==S ‘ ~ FIELDEAS
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BUROTRANS

NOTIFICACION DE CARGA Y DESCARGA

by Setir

El Real Decreto Ley 3/2022 establece la regla general de que los conductores no pueden participar
en la carga y descarga de la mercancia, con algunas excepciones.

En caso de que el transporte esté exceptuado, o si el transportista no realiza estas funciones con el
conductor sino con otro personal, el transportista puede pactar con el cargador la realizacion de la
carga y la descarga, pero siempre por escrito, antes de la presentacién del vehiculo y mediante el
pago de una remuneracion.

Para garantizar que el pacto se ha realizado antes de la llegada del vehiculo al lugar de carga y su
contenido, resulta muy util la utilizacion de un sistema fehaciente de notificaciones, como el de
BUROTRANS, portal de comunicaciones propiedad de SETIR que sigue todas las politicas de
seguridad, privacidad y calidad. Es una herramienta de comunicaciones electronicas fehacientes
certificadas que ejerce como tercero de confianza, certificando y custodiando las comunicaciones de
acuerdo a la legislacion vigente y cumpliendo con todas las normativas a tal efecto.



ACUERDOS PARA LA

CONTRATACION DE CONDUCTORES

GENADEC Y TALENTO GRUPO INTERNACIONAL

GENADEC

GO 0D AR AN
PO LE CEWELOFRERIHT OES SO PR TERCES

TAL=ZNT@

Grupo Internacional

MARRUECOS

Dentro de la busqueda de soluciones para paliar la escasez de
conductores, ASTIC ha realizado un acuerdo con la empresa
marroqui GENADEC para facilitar la contratacién de conductores
de esa nacionalidad.

La empresa GENADEC dispone una amplia experiencia en la
formacion de conductores en Marruecos, es uno de los entes
autorizados para el otorgamiento de lo que seria aqui el CAP
inicial y colabora desde hace 4 afos con TUW RHEINLAND
AKADEMIE para la contratacién de conductores marroquies en
Alemania.

La empresa GENADEC se encarga de realizar la busqueda,
preseleccion y organizacion de entrevistas con candidatos
cualificados, realiza la formacién y lleva a cabo los tramites
administrativos de todo tipo para la contratacion de los
conductores (incluyendo tramites de extranjeria, permisos, CAP,
etc.), también garantiza que, en caso de abandono del conductor,
proporciona un nuevo candidato.

el

ASTIC ha realizado un nuevo acuerdo con la empresa TALENTO
GRUPO INTERNACIONAL para facilitar, en este caso, la seleccidn
de conductores en Peru.

La colaboracién de “Talento Grupo Internacional” pretende, desde
un enfoque practico y orientado a resultados, el apoyo vy
asesoramiento en el proceso end-to-end de seleccion de
conductores de camién en Peru para trabajar en Espana (desde el
proceso de captacién del candidato en Peru hasta el momento en
el que empieza a trabajar como conductor en Espana).

La empresa TALENTO GRUPO INTERNACIONAL se encarga de
realizar la seleccién y formacién de los candidatos y lleva a cabo
los tramites administrativos de todo tipo para la contratacién de
los conductores (incluyendo tramites de extranjeria, permisos,
CAP, etc.).




RECLAMACION TRAMO
AUTONOMICO IEH

Como es sabido por anteriores comunicaciones, el TJUE sentencio el
pasado mes de mayo que la estructura impositiva del IEH que estuvo
vigente en Espana entre enero de 2013 y diciembre de 2018 no se ajusta a
la normativa europea en esa materia. En definitiva, el TIUE declara la
incompatibilidad del tramo autonémico del impuesto sobre Hidrocarburos
con el derecho de la UE.

Ademas, recientemente, mediante sentencia de 20 de septiembre de 2024,
el TS ha confirmado la ilegalidad del tramo autondomico del IEH por
infringir la normativa comunitaria siguiendo la sentencia del TIJUE, y
declara que los obligados tributarios, estan legitimados para reclamar la
devolucion del impuesto ilegal ante la Agencia Tributaria.

En esa misma sentencia ya se reconoce que dicho impuesto puede haberse
trasladado a los transportistas quienes podrian acudir a la via civil o
contencioso administrativa para reclamar el impuesto soportado. La
referida sentencia del TS pone fin a una reclamacion que se inici6 hace
varios anos y supone un hito histérico y un punto de partida para lograr la
devolucién del referido impuesto.

En nuestra opinién, y tal como se reconoce en la referida sentencia del TS,
dicho impuesto ha sido soportado por los transportistas, y por tanto tienen
legitimacion para reclamar al Estado los danos y perjuicios derivados de la
ilegalidad del tramo autonémico del Impuesto sobre Hidrocarburos.

En este sentido y con el objeto de ofrecer la opcidén de financiacién
externa -que algunos miembros de ASTIC nos habian requerido- para cada
asociado que asi lo elija, ASTIC ha cerrado un acuerdo con un Financiador
del Litigios y EJASO ETL como defensa juridica, a fin de que se proceda a
reclamar al Estado el importe del tramo autondmico del IEH que fue
soportado por los transportistas.

El Financiador de Litigios y EJASO ETL disponen de un peritaje de
referencia en el sector del petroleo que cuantificara el importe del
impuesto soportado asi como los danos y perjuicios causados al
transportista.

Si su empresa como miembro de esta asociacién esta interesada en
presentar por esta via la citada reclamacién deben enviarnos un correo
electronico indicando dicho interés a astic@astic.net y poniendo
Financiaciéon de reclamacién del tramo autonémico del IEH en el asunto.
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UOTC AUNA EL ESFUERZO DE ASTIC Y LAS ADMINISTRACIONES
PUBLICAS EN FAVOR DEL TRANSPORTE COMODAL

La UNION DE OPERADORES DE TRANSPORTE COMODAL (UOTC) nace en 2001 en el seno de
ASTIC.

Compone, por tanto, la Divisién Intermodal y Multimodal de ASTIC, aglutinando el Transporte
Comodal, la Intermodalidad y la Multimodalidad de ASTIC.

UOTC esta especializada en “Transportes Internacionales de Contenedores, Roll-on/Roll-off y
demas de caracter especial e Intermodal o que se efectien bajo nuevas tecnologias”.
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EN TIEMPOS DIFICILES
AHORA MAS QUE NUNCA

Si eres una empresa del sector transporte

nete a2 astic

www.astic.com.es
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https://youtu.be/08pbofpL2KY?si=XrGU3kJwnVPmv6b6
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