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"Pese a la astixia fiscal, el bucle burocratico v la dificil
coyunturaeconomica,continuamosdandobatallapara
gue nuestra voz, la de los empresarios del transporte,
sea tenida en cuenta en la arena economica,
politica e institucional. En un sector excesivamente
fragmentado, nuestro reto es seguir creciendo
y siendo el vector principal de las exportaciones
de la economia espanola. Somos mucho mas que
transportistas: somos empresarios generadores de
empleo de calidad y de prosperidad”,

Marcos Basante
Presidente de ASTIC



Marcos Basante
Presidente

Carta del
Presidente

Pioneros de |a
digitalizacion

ada vez es mas frecuente escu-
charla palabra ‘moderna” séloy ex-
clusivamente circunscrita a las fa-
mosas “plataformas colaborativas”
de reciente cufio vy proliferacion.
Esas que con sus aires de ‘mo-
dernidad disruptiva” han irrumpido
como meros intermediarios que se
cuelan por las rendijas delaley y se
valen de un mercado desestructu-
rado para coordinar a otros, y asf dinamitar los pilares que con
tanto esfuerzo hemos levantado hasta ahora entre los empre-
sarios de toda la vida. Pero ser empresario tradicional, contra-
riamente a lo que pretenden hacernos creer las adalidades del
“emprendedor disruptivo’, no es incompatible con la moderni-
dad, no impide ser igual 0 mas moderno que este fenémeno de
economia colaborativa.

Es mas, debemos de estar orgullosos porque los empresarios
de transporte figuramos entre los pioneros de la digitalizacion
y la seguimos profesando hasta nuestros dias. Frente a la co-
mUn y errénea creencia colectiva, las compariias de transporte
tildadas de tradicionales tienen el cromosoma digital en su
ADN: telemetria para analizar simultaneamente los diferentes
parametros del camién, optimizacion de rutas para recortar los
kilémetros en vacio, la gestion de tiempos de conduccion, el
paso aduanero en las fronteras, la gestion de flota, el eCMR o
carta de porte electrénica, ... Un largo etcétera de argumentos
que nos avalan frente a la mala prensa que desafortunada-
mente sufre el sector.

Estamos a favor de la aplicacién de las nuevas tecnologias,
pero en igualdad de condiciones para competir, Las plataformas
de distribucién digital, caldo de cultivo para una mayor atomi-
zacion del tejido empresarial, han campado a sus anchas va-
liéndose de la subcontratacién, sin empleados, instalaciones y
vehiculos propios. Es el polo opuesto a las medianas y grandes
empresas de transporte por carretera, auténticos generadores
de empleo de calidad y riqueza, cuyas cifras las sitGan entre las
que Mas aportan, via salarios, cargas sociales e impuestos, a la
redistribucion de la riqueza a la sociedad y al mantenimiento de
las arcas publicas.

A nuestros acérrimos detractores recordaré que casi el 5%
del Producto Interior Bruto procede del sector estratégico del
transporte, fuente de la que emanan 850.000 puestos de tra-
bajo vinculados a la actividad del transporte v la logfstica en su
conjunto. Hace poco, desayunabamos con un titular gratamen-
te positivo y alentador para nuestra labor en una de las cabece-
ras econémicas mas relevantes de Espafia: estamos entre 1os
cuatro sectores que mas empleo generan, junto a la educacién,
la construccion y el comercio al por menor. No lo decimos noso-
tros, sino la Ultima Encuesta de Poblacién Activa.

Y aunque encontremos mil y una piedras en el asfalto, como ha
sucedido especialmente en este Ultimo lustro, como la falta de
vocaciones, la amenaza de un Brexit sin acuerdo y un ROTT a
medias, los transportistas proseguimos con nuestra actividad
diaria, manteniéndonos competitivos en un mercado cada vez
mas fragmentado.
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Astic
en ruta

e Quiénes somos
e (Organigrama
e \/ideo corporativo

undada en 1960, ASTIC es la
asociacién decana de las or-
ganizaciones empresariales de
transporte espafiolas, que ac-
tla desde su nacimiento como
firme defensor de los intere-
ses del sector tanto a nivel es-
tatal como comunitario. Desde
su fundacién es miembro de Ia
Unién Internacional del Trans-
porte por Carretera (IRU), con sede en Ginebra. Tam-
bién opera desde sus inicios como asociacion garan-
te en Espafia del Régimen TIR, y desde 1986, del
Régimen de Transito Comunitario.

A nivel estatal, la entidad se ha incorporado a los
drganos consultivos creados en el Ministerio de Fo-
mento, como son el Comité Nacional de Transporte
por Carretera (CNTC), la Comisién de Intermodalidad
y Consejo de Transporte Terrestre.

La capacidad negociadora de ASTIC para mejorar y
defender los derechos del sector es mas que cono-
cida. La asociacion esta en permanente contacto y
colaboracién con la Administracién para la negocia-
cién de los convenios internacionales de transporte
con el fin de impulsar la presencia de las empresas
espafiolas en Europa.

ASTIC trabaja desde su fundacién con voluntad de
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305 millones

viajeros transportados / afio

Las empresas
afiliadas a ASTIC
facturan el 15%

del sector en Espafia

iC

DESDE 1960

T

200
“*140.000 m€

mercancia transportada /

afio

servicio que se ha materializado también en la crea-
cion en 1997 de la Fundacién Corell, como home-
naje y reconocimiento a la labor desempefiada en
beneficio del transporte internacional por carretera
por uno de sus presidentes mas representativos.

ASTIC ha trabajado en los Ultimos afios en la mo-
dernizacién de la imagen de la asociacién. El nuevo
logo, su nueva web y aplicacién mavil, asi como la
creacion de las redes sociales, son un claro reflejo de
su empefio por conseguir renovar la patronal. Desde
diciembre de 2015, la oficina de ASTIC se encuentra
ubicada en el centro neurdlgico nacional empresa-
rial, el edificio de la CEOE, confederacién de la que
somos miembros de su junta directiva y cuya liga-

La Asociacion de Transporte Internacional por Carretera
-ASTIC- agrupa a las grandes empresas del sector desde 1960,
tanto en transporte de mercancias como de viajeros

[ Perfil de Empresa media miembro de ASTIC

110 empleados propios

35 millones € de facturacion anual
I 90 vehiculos propios

35 afios operando en el sector

. Presencia de ASTIC

en las CCAA

Galicia

Asturias  Cantabria

Pais Vasco

Castillay Leén

Castilla La-Mancha

Extremadura

Andalucia

LaRioja

B Implantacion >10 %
Implantacion 5-10 %
Implantacion <5 %

. ASTIC, si fuese una empresa,
seria la 11 de Espafa
por nimero de empleados

Navarra

Aragén
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cion hemos reforzado con nuestra la incorporacién
a Cepyme en 2017. Todo esto representa un claro
ejemplo de su empefio por identificarse, no sélo
como asociacion de transporte, sino también como
asociacion empresarial,

Esta vocacién se extiende también al ambito euro-
peo, por ello ASTIC ha trabajado por tener dos voces
de representatividad ante las Instituciones Europeas.
Ademas de la IRU, la asociacién se ha conectado a
través de la CEOE en Bruselas a la organizacion Busi-
ness Europe, de perfil multisectorial, que tiene como
objetivo liderar el crecimiento vy la competitividad a
nivel europeo, defendiendo a las empresas de todo
el continente de los temas que mas influyen en su
ambito actuacion.,

Asimismo, como ejemplo de nuestro compromiso con
la responsabilidad social corporativa, ASTIC mantiene
su acuerdo de adhesion al Pacto Mundial de Naciones
Unidas, firmado en 2014, siendo la Unica asociacién
de transporte de Espafia inscrita en él. Es divulgador
de sus 10 principios, que estan universalmente acep-
tados en las areas de Derechos Humanos, Normas
Laborales, Medio Ambiente y Lucha contra la Corrup-
cién en Ias actividades y la estrategia de negocio de
las empresas.

Ademds, ASTIC ha cambiado los estatutos para im-
plementar una mayor transparencia y un cédigo ético
acorde con las demandas de la sociedad de nuestros
dias. Por otra parte, la Asociacién ha implementado
protocolos de prevencién para la Corporate Complian-
ce penal, que concretan el proceso de formacién de la
voluntad de la persona juridica, de adopcién de deci-
siones y de ejecucion de las mismas, asi como mode-
los de gestion financiera para impedir la comision de
los delitos a prevenir,

No podiamos pasar por alto un hito importante en
nuestra historia: la incorporacién de ASTIC a la Alian-
za para la Formacion Profesional Dual de la Funda-
cién Bertelsmann, para fomentar el empleo de calidad
entre los jovenes en el sector del transporte. Esto
demuestra nuestro compromiso con nuestro valor
activo mas preciado: nuestros conductores profesio-
nales.
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e (QOrganigrama
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Se reline con periodicidad anual y esta constituida por todas las empresas que integran ASTIC,

Esta constituida por los delegados elegidos por las empresas afiliadas, v representa tanto a las
circunscripciones territoriales, como a las distintas especialidades del transporte internacional por
carretera.

Presidente  Marcos Basante Fernandez
Vicepresidente Mercancias  Juan Jesuds Sanchez Serrano
Vicepresidente Viajeros Rubén Prada Garcia
Tesorero  Antonio Pérez Millan
Contador  Esteban Sanchez Bernabé

Director General Ramén Valdivia Palma
Director Técnico  José Manuel Pardo Vegezzi
Directora Financiera y Responsable RRHH Dfia.  M? Carmen Arias Martin
Responsable Formacion y Atencién al Afiliado  Ana Mufioz Castro
Secretaria Direccién y Departamento TIR  Teresa Benadero Torres
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empresas de transporte
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http://www.astic.net
https://www.linkedin.com/company/astic/?originalSubdomain=es
https://www.linkedin.com/company/astic/?originalSubdomain=es
https://twitter.com/astic1960%3Flang%3Des
https://twitter.com/astic1960?lang=es
https://youtu.be/i07Zp-2hRUs
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e Frente normativo

¢ Alavanguardia
tecnologica

¢ Proyeccién publica

Comienzan
l0S multazos

En visperas de la Navidad del 2017 vimos cémo el
Tribunal de Justicia de la Unién Europea dictaba una
sentencia que prohibfa a los transportistas el descan-
so semanal normal (mas de 45 horas) a bordo de la
cabina del camién. "Una cabina de un camién no pa-
rece constituir un lugar adaptado a periodos de des-
canso mas largos que los diarios [que el reglamento
comunitario fija en un minimo de 11 horas] v los se-
manales reducidos [de entre 24 y 44 horas consecu-
tivas]’, sefiala el dictamen.

Pues bien, este afio las empresas de transporte de
mercancias por carretera en Espafia han empezado
a sufrir las primeras sanciones econémicas ligadas
a dicha prohibicién de hasta 2.000 euros, cuando se
produzca una disminucion del descanso semanal en
mas de nueve horas, una infraccién muy grave. En el
caso de que sea superior a tres horas, se considerara
falta grave penalizada con una multa de hasta 600
euros, y en los demas casos sera infraccion leve de
hasta 200 euros.

El Ministerio de Fomento ha incluido el nuevo tipo in-
fractor con motivo de lareforma del ROTT en febrero
de 2019 tras la nueva interpretacién al Reglamento
comunitario 561/2006 sobre tiempos de conduccion

y descanso dada por la Corte de Luxemburgo en su
sentencia del 20 de diciembre de 2017, establecien-
do que sélo los periodos de descanso diarios y los

periodos de descanso semanales reducidos pueden
ser realizados por el transportista a bordo del vehi-
culo pesado (en este €aso, se permite una semana de
cada dos como maximo).

= Posicion de ASTIC

La Asociacion de Transporte Internacional por
Carretera pide flexibilidad en los tiempos de
conduccion y descanso al TJUE, cuyo fallo coloca
alos transportistas en una situacion de "insegu-
ridad juridica”.

Tras trece afios de vigencia del Reglamento comu-
nitario 561/2006 vy con una sentencia europea,
una LOTT y un ROTT ya en vigor en Espafia, esta
nueva interpretacion supone un cambio radical en
un modo de actuacién adoptado por todo el sector
y extendido por toda Europa con total normalidad
durante mas de una década. Esta claro que no se
pueden utilizar los vehiculos para realizar los des-
cansos semanales, pero sigue sin especificarse
qué tipos de comportamientos estan permitidos y
cudles no, durante ese periodo de descanso de 45
horas o mas. ;Puede equivaler el veto a una orden
de alejamiento temporal que impide al conductor
acercarse a la cabina a X metros durante ese pe-
riodo? 4S6lo se prohibe el suefio nocturno o tam-
bién la siesta de media tarde? Sobre quién recae Ia
carga de la prueba, el conductor debe presentar

los justificantes de pago del hotel o pensién es-
pecificos? 40 corresponde, como serfa mas logico,
a los agentes de la autoridad probar que se esta
cometiendo una infraccién?

A través de la Unién Internacional del Transporte
por Carretera (IRU), hemos logrado que se especifi-
que desde la Comision Europea quién tiene la car-
ga de la prueba, los agentes de vigilancia en lugar
de los conductores, y qué tipo de documentacion
estan obligados a aportar los mismos, la cual se cir-
cunscribe a los datos que aporta el tacégrafo. Los
Estados no pueden, en este campo, imponer leyes
gue vayan contra esos principios.

Ademas, ASTIC también exige una mayor inver-
sion en infraestructuras de descanso seguras,
cémodas y bien equipadas, pues considera que el
inconveniente nace en estas areas donde deben
estacionar los camiones, pues “son insuficientes,
inadecuadas e inseguras”. Asimismo, propone ex-
cluir de esta normativa a los que estacionen en
lugares “adecuados a la dignidad de los profesio-
nales y a la seguridad de los vehiculos y de las
cargas”.
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del sector

e Frente normativo

¢ Alavanguardia
tecnologica

¢ Proyeccién publica

Reduccion
del 30% en peajes

En diciembre de 2018, el Ministerio de Fomento tomd
la decision de reducir, a partir de enero de 2019, en
un 30% los peajes de las autopistas rescatadas para
potenciar asf la utilizacién de infraestructuras de gran
calidad poco utilizadas en relacién a su capacidad real.
La tasa se rebajd en las nueve autopistas, agrupadas
en ocho concesionarias privadas, que entraron en con-
curso de acreedores a partir de 2012: las cuatro radia-
les madrilefias R-2, R-3,R-4 y R-5, la AP-36 (Ocafia-La
Roda), la AP-7 (Cartagena -Murcia- y Vera -Almerfa-),
la Circunvalacion de Alicante, la M-12 Eje Aeropuerto
y la AP-41 (Madrid-Toledo). Asimismo, se produjo la
liberalizacién de pago de la autopista AP-1 entre Bur-
gos y Armifién que recientemente establecié también
Fomento.

= Posicion de ASTIC

ASTIC valora positivamente esta iniciativa ministerial,
siempre reivindicada por la Asociacién, pues va en la
"buena direccién’, contrariamente a la estrategia de
establecer la obligatoriedad de paso de los vehiculos
pesados por autopistas de peaje como en los casos
de La Rioja o Catalufia. ASTIC considera que esta me-
dida favorece el uso de las vias de alta capacidad de
forma voluntaria, mejora la movilidad y maximiza el
rendimiento de dichas infraestructuras infrautilizadas
en beneficio de toda la sociedad espafiola y de sus
sectores economicos.

Desde la Asociacion, nos parece justo v acertado el
hecho de no decretar obligaciones sino, al contrario,
promover el atractivo de utilizar esas infraestructu-
ras de gran calidad para extraer el mayor rendimiento
posible para la economia espafiola, de las inversiones
realizadas. Ademas, con este tipo de medidas, que es-
peramos que sigan extendiéndose, se obtendra tam-
bién mayor recaudacién por el aumento del trénsito.

Los transportistas, como grandes usuarios que Somos
al prestar los servicios de movilidad que nos demanda
la sociedad, insistimos en que ésta es la manera que
siempre hemos defendido: si hay infraestructuras
poco utilizadas debido al coste del peaje, lo mas ra-
zonable serfa fomentar su uso mediante descuentos
que hagan mas atractivo aprovecharlas, en lugar de
marcar un paso obligado a los camiones y ofreciendo
mas rebaja a los usuarios frecuentes que a los espora-
dicos. ASTIC emplaza a las Administraciones a profun-
dizar en esa estrategia.

Abanderados
del sector

e Frente normativo
¢ Alavanguardia
tecnologica

e Proyeccién publica

RD Ley del "pago por uso”

E18 de noviembre de 2018, el Consejo de Ministros dio
luz verde a un Real Decreto-Ley de medidas urgentes
en materia de carreteras cuando “por razones de segu-
ridad vial o medioambientales, en determinadas carre-
teras se prohiba circular a determinados vehiculos pe-
sados en las carreteras convencionales, obligdndolos
a circular por las autopistas de peaje”. Esta iniciativa
ministerial va acompafiada de diferentes bonificacio-
nes a los transportistas.

Con esta norma, el Gobierno se reserva la posibilidad
de obligar a los vehiculos de transporte a circular por
autopistas y prohibir circular por carreteras nacionales,
dando un paso mas a la instauracion de la eurovifieta.
La Administracién se reserva la potestad para imponer
peajes a los vehiculos de mas de 3.500 kilos en auto-
vias de titularidad estatal.

= Posicion de ASTIC

ASTIC considera desproporcionada la desviacién
del transporte y muestra su preocupacién ante
una medida estigmatizante que apunta hacia el
transporte profesional como el Unico causante de

la siniestralidad vial en este tipo de vias y bajo
determinadas circunstancias.

La Asociacién informa del total compromiso del
sector del transporte por carretera con la segu-
ridad vial en forma de medidas continuas de for-
macion en sus conductores vy el estricto cumpli-
miento de los tiempos de conduccién y descanso
que estan férreamente controlados mediante el
uso del tacégrafo, asi como la utilizacién de las
Ultimas medidas de seguridad en vehiculos de Ul-
tima generacion.

Asimismo, ASTIC solicita medidas proactivas vy
una mayor coordinaciéon entre las autonomias y el
Estado que garanticen la circulacién de personas
y mercancias por todo el territorio nacional. La
Asociacion informa que condiciones meteorolégi-
cas extraordinarias se producen con regularidad
en el resto de Europa, donde las autoridades re-
accionan, sin exageradas prohibiciones que bus-
can la utilizacién, previo pago, de infraestructuras
infrautilizadas y s tomando medidas operativas
que hacen posible que la circulacion continte con
normalidad.
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¢ Proyeccién publica

Una victoria en Bruselas

En junio de 2018, el pleno del Parlamento Europeo
aprob la Directiva de Trabajadores Desplazados con
456 votos a favor, 147 en contra 'y 49 abstenciones.
\/ot6 a favor de que los trabajadores desplazados tem-
poralmente a otro pais de la Unién Europea (UE) deban
beneficiarse de las mismas condiciones y cobrar el mis-
mo sueldo que los trabajadores locales con el mismo
empleo.

La Comision de Transportes del Parlamento Europeo
(EP TRAN), con 27 vatos a favory 21 en contra, aprobd
la enmienda 6 que se habia presentado, por la cual pro-
ponen dejar excluido, de forma general al transporte
internacional por carretera y el transito a través de pai-
ses de la Union Europea, de la aplicacion de la Directiva

de Desplazamiento de Trabajadores, también para las
operaciones de cabotaje, en tanto no se apruebe la ley
especial incluida en el Mobility Package.

El Pleno del Parlamento europeo aprobé el 4 de abril
la exclusion de la aplicacién de la directiva de despla-
zamiento de trabajadores del transporte bilateral (con
origen o destino en el Estado de establecimiento) y
de determinados transportes triangulares accesorios.
Como el transporte en transito ha quedado excluido
dese el primer momento, las obligaciones de despla-
zamiento de trabajadores se aplicaran exclusivamente
al transporte de cabotaje vy al transporte triangular no
accesorio al bilateral.

= Posicion de ASTIC

ASTIC ve positiva esta decisién ya que es un primer
paso para que se comprenda en Bruselas la situacién
especial del transporte por carretera. La Asociacion
ha promovido en Europa, junto a casi una treintena
de asociaciones europeas del sector, la postura de
que los conductores de transporte internacional no
son trabajadores desplazados, sino que sencillamen-
te se desplazan por diferentes paises cuando reali-
zan su o actividad a lo largo del continente v que la
DDT es una directiva pensada para otros sectores,
como la construccién por ejemplo, en los que si se da
ese fenémeno de desplazamiento, por periodos pro-
longados, de trabajadores contratados en un Estado
para realizar su funcién en otro Estado miembro de Ia
UE Esalgomuy distinto alo que les sucede alos con-
ductores de transporte internacional, caracterizados
por la alta movilidad de su labor que les lleva a tener
que cruzar varias fronteras en un solo dia.

ASTIC insiste en que la solucién de los innegables
problemas derivados de las diferencias fiscales y
laborales entre estados de la UE en este sector no
debe suponer una marafia normativa tendente a
obstaculizar la esperada construccién del espacio
Unico europeo. La aplicacién practica de la directiva
ya ha demostrado que genera una gran carga buro-
cratica y un enorme caos normativo que ha colocado

a empresas v trabajadores en una posicién de inde-
fension juridica, ya que el sector trata en Europa con
hasta 20 legislaciones nacionales diferentes y hasta
50 niveles de salario minimo, lo que supone una re-
percusién especialmente negativa en las empresas
de transporte que tienen alcance paneuropeo v tra-
bajan con clientes de multiples nacionalidades.

La transposicion de esta directiva en diferentes pai-
ses ha sido abordada siempre con épticas proteccio-
nistas, buscando entorpecer la libre circulacion de
personas y mercancias por Europa lo cual, sin duda,
va en contra del espiritu de la UE. Cualquier traba que
se le ponga a la movilidad internacional va contra los
intereses de las empresas exportadores y de las em-
presas que les prestan servicio de transporte, muy en
particular las espafiolas que se encuentran entre las
mas importantes de la UE.

Sin embargo, también debe reconocerse que deter-
minadas practicas de deslocalizacion mas o menos
ficticia ha deteriorado durante los Ultimos afios el
funcionamiento del mercado europeo de transporte
y perjudicado a las condiciones de vida de los conduc-
tores. La aplicacion de la directiva de desplazamiento
de trabajadores alos servicios de cabotaje o triangu-
lares desconectados con el transporte internacional
puede contribuir a equilibrar las condiciones de com-
petencia.
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La llegada de una
mayor atomizacion

El Tribunal de Justicia Europeo declard ilegal el requisi-
to espafiol de tres camiones como minimo para operar
en el sector de transporte por mercancias y de cinco
autobuses para operar como empresa de transporte
publico de pasajeros. El alto tribunal consideré el 8 de
febrero de 2018 que del reglamento europeo sobre
acceso al sector (Reglamento 1071/2009, de 21 de
octubre de 2009) se desprende claramente que “cual-
quier empresa que disponga al menos de un vehiculo,
debe poder obtener una autorizacion de transporte
publico, sin que los Estados miembros puedan esta-
blecer, como condicién adicional, un nimero minimo de
vehiculos distinto del fijado en esta disposicién’, por lo
que obliga a Espafia a cumplirlo.

El conflicto se remonta ya a abril de 2017, cuando la
Comision Europea denuncié formalmente a Espafia por
posible incumplimiento del reglamento comunitario de
2009 sobre condiciones de acceso a la profesién de
transportista por considerar desproporcionado vy dis-
criminatorio el citado requisito de flota minima, a pe-
sar de que el reglamento europeo establece que "los
Estados miembros pueden decidir imponer requisitos
adicionales”y obligd a Espafia a revisar la redaccion del
ROTT, lo que ha tenido lugar mediante la aprobacion
delRD 70/2018, de 15 de febrero.

= Posicion de ASTIC

ASTIC lamenta la sentencia de la Corte de Luxem-
burgo, que va en contra de los intereses del sector
y favorecera una mayor fragmentacion del mismo,

que de por sf ya estd muy atomizado entorpeciendo
la concentracién hacia la que deberia tender, al faci-
litar la creacién de estructuras societarias formadas
por microempresas con un solo camion y conductor.
Asimismo, este nuevo panorama entorpece el surgi-
miento de empresas y empleo de calidad, teniendo
en cuenta que, en la actualidad, el sector demanda
unos 10,000 conductores profesionales en Espafia.

Abanderados
del sector

e Frente normativo
¢ Alavanguardia
tecnologica

e Proyeccién publica

Problema estructural y mundial

La insuficiencia de candidatos para ejercer la profesién
de transportista es un problema estructural, y no co-
yuntural, que afecta a todo el mundo. Por ejemplo, en
Estados Unidos faltan 50.000 conductores, y en Es-
pafia, 10.000.

La preocupacion de nuestros afiliados es doble:

 Por los planes formativos de empleo, para capa-
Citar a las personas desempleadas para ser con-
ductores internacionales de larga distancia

 Convencer a la Administracion espafiola de que
es una profesion de dificil cobertura, de ahi la
necesidad de establecer cupos de profesionales
procedentes de otras partes del mundo.

La demanda de movilidad es creciente, mientras que
caen las nuevas vocaciones. Esto tiene una repercu-
sién en;
e La eficiencia de la flota de vehiculos
e Preparados para la automatizacion de la mayor
parte de las funciones de los conductores.

e Aumentar la capacidad legal de los camiones:
peso, dimensiones y nimero de viajeros.

gastic

MEMORIA

2zl



Abanderados
del sector

e Frente normativo

e Alavanguardia
tecnolégica

e Proyeccién publica

Descansar en familia

ASTIC no ceja en suintento de conseguir que nuestros
conductores de larga distancia internacional realicen
su descanso semanal en casa. La conocida como ‘vuel-
ta a casa’ es una perenne reivindicacién de la asocia-
ciénen la que se pretende que se realice una clara dis-
tincién entre la actividad de los transportistas de larga
distancia y el resto de otros transportes por carretera
de dmbito interno o de menor recorrido.

= Posicion de ASTIC
ASTIC estd a favor de la flexibilizacion del regla-

mento 561. La asociacién ha defendido vy peleado
desde hace afios por un cambio en este sentido.

Teniendo en cuenta la situacién geografica de
nuestro pals, esta normativa y su estricta aplica-
cién perjudica especialmente a sus transportistas
respecto a los de los demas paises europeos. Y es
que, aunque se aplica de la misma forma en todos
los paises miembro, los periféricos son los mas
damnificados en su ejecucion.

La conciliacion familiar de los conductores se ve
afectada de forma directa al cumplir estrictamente
el reglamento, obligdndoles a realizar los descan-
sos lejos de sus hogares.

= Marco Normativo

La legislacién vigente, en concreto el Reglamen-
to 561/2006, provoca que un gran numero de
con- ductores de empresas espafiolas
deban realizar los descansos
semanales  durante
Su trayecto, sin poder
regresar a casa, por
la limitacion de seis
periodos de 24 ho-
ras (144 horas) entre
descansos semanales.

Esto también ocurre,
incluso, cuando el trans-
portista no ha agotado
las 56 horas de conduc-
cién semanales, el limi-
te maximo permitido
que  actualmente
estd establecido.

= Actividades de ASTIC

ASTIC ha trabajado en una propuesta que ha
sido llevada ante la Union Europea para intentar
flexibilizar el reglamento 561 en relacion a los
descansos de los transportistas. Esta propues-
ta, conocida por todos los que trabajamos en
el sector, tiene un claro objetivo que no es otro
que conseguir que los descansos se realicen en
sus hogares con sus familias.

El documento, con las recomendaciones de AS-
TIC, ha sido presentado formalmente en 2015
ante Violeta Bulc, comisaria de Transporte, con
el respaldo del Ministerio de Fomento y de la
IRU, asi como a varios europarlamentarios.

Asimismo, ASTIC ha logrado contar con el apoyo
de otras asociaciones internacionales de trans-
portistas de Portugal, Republica Checa, Irlanda,
Lituania, Grecia y Polonia. El documento firmado
por todas ellas refuerza la propuesta lanzada
por ASTIC. De esta manera, se pretende sumar
fuerzas para conseguir una reduccién drasti-
ca de las ocasiones en las que los conductores
de larga distancia y sus camiones se vean obli-
gados a permanecer mas de 45 horas, de pre-
ceptivo descanso, en zonas de aparcamiento o
infraestructuras que no estdn acondicionadas
para ello.

Ramoén Valdivia, en un encuentro con parlamentarios de la Comision TRAN (Transportes y Turismo) del Parlamento Europeo.

La asociacion ha propuesto que los transpor-
tistas de larga distancia internacional tengan
la posibilidad de alargar su actual limite de seis
periodos de 24 horas, hasta un maximo de nue-
ve periodos de 24 horas antes del siguiente
descanso semanal, lo cual se verfa proporcio-
nalmente ampliado (segln hayan sido 7,8 6 9
los dias empleados en trabajar desde el Gltimo
descanso) en el tiempo de descanso a disfrutar.

La propuesta quiere dar respuesta a varios fren-
tes que provocan que la profesion de transpor-
tista sufra una falta de incorporacién al mercado
laboral en todo el continente. La falta de des-
cansos de calidad, asi como una precaria con-
ciliacién laboral y personal de los conductores
son los motivos por los que ASTIC propone una
mayor flexibilizacion del reglamento para con-
seguir una mayor calidad de vida para nuestros
profesionales.

Desgraciadamente, las propuestas de ASTIC no
han sido recogidas por la posicién del Parlamen-
to y del Consejo, que no han aprobado medidas
de tanto calado. Sin embargo, se ha aprobado
una pequefia flexibilizacion, de hasta dos horas,
para alcanzar el centro de operaciones de la em-
presa donde tenga su base el conductor, previa
la realizacién de una pausa suplementaria de 30
minutos.
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La devolucion de la
totalidad del exceso
IMposItivo

En 2018 uno de los temas que marcd la actividad del
transporte fue la decisién de aumentar los impuestos
al "diésel” un 28% vy un 1,8% la gasolina, como sugi-
rié un informe de la Comisién de Expertos sobre es-
cenarios para la Transicion Energética, presentado al
Ministerio de Energfa (por aquel entonces, dirigido por
Alvaro Nadal). Este grupo de expertos considera que
estos cambios en |a tarificacion son “coherentes” para
avanzar hacia la descarbonizacién.

El informe apunta a la fiscalidad como una de las he-
rramientas fundamentales para el cumplimiento de los
objetivos comprometidos por Espafia con la UE en ma-

teria de cambio climatico. En concreto, propone cam-
biar los impuestos actuales por otros que internalicen
los dafios medioambientales bajo la maxima de que "el
que contamina paga”

= Posicion de ASTIC

La Asociacion alertd sobre el impacto negativo
que podria tener una medida asi sobre la compe-
titividad de nuestras exportaciones y de nuestra
economia en general. Por esta razon, ASTIC abog6
desde el primer momento porque se mantuviese el
criterio aplicado al gaséleo profesional hasta en-
tonces, es decir, la devolucion de la totalidad
del exceso impositivo sobre los minimos
marcados por la Unién Europea, de forma
tal que las empresas de transporte por carretera
quedasen a salvo de las previsibles subidas de im-
puestos sobre los combustibles. Finalmente, asi
quedo reflejado en el texto legal correspondiente.
A pesar de este indudable éxito, no hemos dejado
de hacer patente la asfixia fiscal a la que esta so-
metido el sector: soporta alrededor de 10.000 mi-
llones de euros al afio entre impuestos generales
y especificos, cargas sociales y otros gravamenes,
lo que suponen un 60% del coste total de un viaje
internacional.

Para ilustrarlo, ASTIC ha realizado una infografia
donde desglosa el origen de los gravamenes que
lastran la actividad de la carretera, como por ejem-
plo los mas de 3.000 millones de euros anuales por
impuestos al combustible,
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EL SECTOR SOPORTA UNA CARGA FISCAL
DE MAS DE 10.000 M€ / ANO
KTETETETTTTETSTETITETETEFFIIAIATTRATAITSTITATATSAITSITH
GRAVAMENES DEL TRANSPORTE:
Atendiendo a la fiscalidad especifica y la General
FISCALIDAD ESPECTFICA FISCALIDAD GENERAL
Camionesy autobuses Aportacién del sector del transporte por carretera
Combustible /  25,50% 30;700/9
30,8% / ol IEI:| ® @ gr.e]g;snfjadlnocml
L7 \\\
nj \ 530% 15,30%
| VA hidrocarburos | ) @ | IvA(TODO)
Fi 546 mil. ¢ 11.567 mil.
3,90% 12,30%
V| @) (@ | Irmpuesto Sociedades
398 mill. ¢ 1.254 mill. <
1,80% 1,60%
Peajes| ) .| IRPF
176 161
1,70% 1,10%
Traccién mecénica| @) (@181
173 175,
0,10% 0,40%

Autorizaciones vehiculos| i)

l.| Primas seguro
15 38 :

0,30%
] | Actividades Econdmicas
33

COSTE DE UN VIAJE A
INGLATERRA

Costes/viaje  Imp./Grav.
Impuestos y gravamenes  32%  32% | 84%(Corerale
Peajes y Eurotunnel 18% 18%
Salario bruto conductor  17%

Castos extras T% 2% (WA

Combustible 22% 8%

100% 60%

Murcia _

Fuente: ASTIC, a partir de los datos del O bservatorio de Frecios del Ministeric de Agricultura. E a St I c

1 Pracio del gasoil ficticio, estimado para realizar el supuesto. / Fundacidn Francisco Corell DESDE 1960
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La historia
iNnterminable

Después de dos afios de prorroga, parece ser que la
aprobacion por parte del Parlamento Europeo del Pa-
quete de Movilidad | ya ha visto la luz al final del tinel.
Después de dilatarse en el tiempo mas de lo esperado
por sucesivas prérrogas y de las miles de enmiendas
apiladas para ser votadas en el dltimo pleno de la le-
gislatura, in extremis la Eurocamara decidié el pasado
abril dar luz verde a la primera parte del Mobility Pac-
kage. Promovido desde la comisaria de Violeta Bulc en
2016y publicado con un afio de retraso, este paquete
de medidas trata aspectos clave que afectan al trans-
porte por carretera como el acceso al mercado, los tra-
bajadores desplazados, los tiempos de conduccion y
descanso, los nuevos tacégrafos, etc.

Para poner la situacion en contexto, en linea con su
Programa de Trabajo 2017 (Work Programme), en
mayo de 2017, la Comisién Europea propone una serie
de iniciativas para regular la competencia de los opera-
dores establecidos en diferentes paises para estable-
cer unmarco legal y evitar el abuso de los conductores,

Los objetivos son: hacer el trafico mas seguro, impulsar
la tarificacién inteligente en las carreteras, reducir las
emisiones de CO2, la polucién y congestion del aire, lu-
char contra el empleo ilegal y garantizar condicionales
laborales y descansos apropiados para los trabajado-
res. Estas iniciativas estan conectadas con la estrate-
gia por una Unién Energética de Resistencia, la transi-
cién europea a la economia de minimos de carbono y a
la estrategia por una movilidad de emisiones minimas.

La Comisién Europea presento el paquete de movilidad
en 2 partes:

o. de Trabajadores

:‘ Desplazados
Salariog £ “/71E0
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1. Una comunicacién que destaque el plan a largo
plazo para distribuir una movilidad limpia, socialmen-
e justa y competitiva para todos los ciudadanos
europeas.
2. Un paquete de 8 medidas legislativas que mo-
difican el reglamento del sector del transporte por
carretera en Europa, tanto para mercancias como
para viajeros. Se proponen cambios en:
. Mejorar el acceso al mercado europeo de
transporte por carretera: revisién de su normativa y
también la del acceso a la profesién del transpor-
te por carretera (Regulations 1071/2009/€C and
1072/2009/EC 2009)
. Mejorar la legislacién social de transporte por
carretera: revision de la regulacién 2006/561/EC de
los tiempos de conduccion y descanso y de la regu-
lacién 2016/165/EU de tacdgrafos.
. Normativa de concesién de lineas regulares
de autocares de pasajeros. Revisidn de la Directiva
1073/2008 de reglas comunes para el acceso al
mercado internacional de los servicios de autocares
y autobuses.
Ademas, se propone una aplicacién especifica de la
directiva de trabajadores desplazados al sector de la
carretera.

Se propuso un nuevo paquete de medidas para el sec-
tor que no se publico hasta el 31 de mayo de 2017,
justo en el momento del borrador del Reglamento de la
LOTT (Ley de Ordenacién del Transporte por Carretera)
en 2013, por la ambicion de la modificacion y la fuerza
y la complejidad de intereses cruzados y contrapues-
t0S que existen entre paises y en el seno del sector

en Europa.

= Posicion de ASTIC

ASTIC ve mas luces que sombras para el transporte
espafiol en la posicién del Europarlamento acerca
del Paquete de Movilidad |. Encontramos notables
puntos positivos en el texto de posicién alcanzado
en la Eurocamara vy auguramos que la mayoria de
los aspectos negativos puedan ser corregidos en la
siguiente fase de negociacion a tres bandas con la
Comisién, promotora de la iniciativa hace ahora dos
afios, y el Consejo, que va fijé, por su parte, su posi-
cién a principios de diciembre de 2018.

Valoramos que, aun siendo a Ultima hora, el Pleno
del Parlamento Europeo haya logrado superar el
bloqueo politico que estaba amenazando con de-
jar en suspenso la renovacion de la normativa del
transporte por un largo periodo.

Asimismo, el PE ha conseguido establecer un com-
promiso que atiende a las posiciones mas protec-
cionistas sin dinamitar el transporte internacional
en las operaciones bilaterales (de salida y vuelta al
pais de origen). Estas serén liberadas de las servi-
dumbres y barreras burocraticas que actualmente
suponen las diferentes leyes nacionales, como la
MilLog alemana o la Ley Macron francesa, derivadas
de Ia Directiva de Desplazamiento de Trabajadores
(DDT).

Ademads, consideramos que las nuevas restricciones
al cabotaje y la menor flexibilidad de los descansos,
sin ser deseables, son un precio asumible ante la
citada exencidon para el transporte bilateral de la
DDT. Las limitaciones al cabotaje aprobadas
son mucho menos duras que lo que ini-
cialmente los paises méas proteccio-

nistas, los “centrales’, deseaban
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imponer, y salvan, sin demasiados problemas, casi
el 30% del modo tipico de actuaciéon de nuestras
flotas en territorios europeos. Hay que recordar que
Francia y Alemania concentran el 75% de las rutas
que suelen hacer los vehiculos de las empresas en-
Cuadradas en esta especialidad.

ASTIC lamenta que se haya tratado el descanso
semanal en el Pleno desde posiciones puramente
tedricas, sin tener construida la suficiente infraes-
tructura de aparcamientos realmente seguros, equi-
pados y cémodos para los transportistas. Nuestra
propuesta de 'vuelta a casa’ ha quedado tremen-
damente mermada, hasta el insuficiente plazo de
dos horas como maximo, en las votaciones de las
enmiendas finalmente aprobadas. La regulacién del
descanso semanal que fuerza a no utilizar los vehi-
culos no es congruente con la enorme falta de in-
fraestructuras adecuadas: dreas de aparcamientos
seguras, comodas v bien equipadas que pudiesen
hacer factible el cumplimiento de esa normativa.
Deberia haber una por cada 100 km, segUin votaron
los propios europarlamentarios, pero no se cumple
en la actualidad y se desconoce un plan calenda-
rizado para solventar este defecto de la red viaria
europea.

Una vez evitado el bloqueo politico del Mobility Pac-
kage | en el PE, ASTIC considera que ahora se pue-
de consensuar, a tres bandas (Parlamento, Consejo
y Comisién), un texto de compromiso que pueda
paliar los principales defectos del texto aprobado
por el pleno del Parlamento Europeo. Pero dada su
disolucién, debido a la convocacion de elecciones
europeas el pasado 26 de mayo, presagiamos que
la aprobacién de todo el paquete legislativo no su-
cedera hasta finales de 2019,
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El desbloqueo a
medias

Mas de cinco afios después de la entrada en vigor de
la Ultima reforma de la Ley de Ordenacién de Transpor-
te Terrestre (julio 201 3), mas conocida como LOTT, el
Ministerio de Fomento por fin publicd el borrador del
Reglamento de la LOTT, la Ley de Ordenacién de Trans-
porte Terrestre (16/1987, de 30 de julio).

Tras diversos retrasos por diferentes motivos politi-
cos e institucionales, como la demora en la emision
del preceptivo informe del Consejo de Estado, el 15
de febrero de 2019 el Consejo de Ministros dio luz
verde finalmente a la modificacién del ROTT, incluidas
las enmiendas planteadas por el Comité Nacional del
Transporte por Carretera (CNTC), entre las que destaca
larelativa a la regulacion de la antigliedad media de los
camiones en casos de ampliacién de flota.

Asimismo, se aprobaron otras normas complementa-
rias, relativas a la formacién de los conductores, los
documentos de control del transporte por carretera
(que podran ser en formato digital), transporte sanita-
rio, transporte de mercancias peligrosas y estructura
y composicion del Comité Nacional del Transporte por
(Carretera.

Desde ASTIC, precisamente hemos contribuido proac-
tivamente a la digitalizacion de los documentos de
control de los vehiculos pesados, al ser pioneros en
el establecimiento del e-CMR, Ia carta de porte elec-
trénica, que tiene validez en Espafia desde agosto
de 2011, tras la aceptacion del Protocolo Adicional al
Convenio relativo al Contrato de Transporte Interna-
cional de Mercancias por Carretera (CMR), firmado en
Ginebra el 20 de febrero de 2008, Este sistema ahorra
tiempo y dinero para las partes y aporta una mayor se-

guridad para evitar errores y falsificaciones al sustituir
la firma manual por una electrénica.

= Posicionamiento ASTIC

Desde la Asociacién, hemos continuado integrando
la defensa conjunta aportando ideas para la posible
modificacion del borrador, que entrd en vigor en
febrero de 2019, mas tarde de lo esperado, debido
a la sentencia del Tribunal de Justicia de la Unién
Europea que anula el requisito de los 3 vehiculos
para acceder a la profesién, una norma que estaba
incluida en el ROTT (3 camiones en transporte de
mercancias y 5 autobuses en transporte de viaje-
ros), segun indicé el Gobierno central de Espafia,
permitiendo que se pueda acceder con un solo ve-
hiculo de transporte

Es necesario remarcar que ha sido tenida en cuen-
13, por parte del Ejecutivo, la modificacion del texto
del ROTT que se habia solicitado el pasado 13 de
febrero por parte del Comité Nacional. Dicha redac-
cion tenia como finalidad corregir un posible "hueco”
reglamentario por el cual se podria haber dejado sin
efectoreal el requisito de antigliedad maxima de los
vehiculos parainiciar la actividad en el sector (5 me-
ses en transporte de mercancias vy 2 afios en el de
vigjeros). Como se sabe, el requisito de la “flota mi-
nima" ya no es aplicable después de lo sentenciado
hace un afio en la Corte de Luxemburgo al respecto.

Por lo tanto, el apartado c) del articulo 44.2 ha que-
dado redactado tal como sigue:

“c) La antigliedad media de la flota adscrita a la
autorizacién después de la incorporacion del nuevo
vehiculo o la sustitucién de uno de los que se en-
contraban adscritos, no podra superar la que dicha
flota tenfa antes de la nueva adscripcién o sustitu-
cion”

En otras palabras, el nuevo vehiculo que se adquie-
ra para ampliar la flota tendrd que ser mas nuevo
que la media de antigliedad de la flota. Se cierra asf
la posibilidad de que se acceda al mercado por la
“puerta de atras’, mediante el alquiler de vehiculos
industriales y su posterior sustitucion por otros de
mayor antigliedad.

Asimismo, desde ASTIC,
nos sigue preocupando
laregulacion del requisito
de honorabilidad de las
empresas, que implicara
la suspension de la vali-
dez de las autorizaciones
de transporte durante
un plazo de un afio, por
la comisién de una Unica
infraccion muy grave o
de tres infracciones gra-
ves en determinados su-
puestos. Consideramos
que los procesos sancio-
nadores seran tan com-
plejos que resultara dificil
de aplicar en la practica.
De hecho, el pasado
abril, el CNTC impugnd
el ROTT por la via con-
tencioso-administrativa
debido principalmente a
la pérdida de la honora-
bilidad, pues genera una
alarmante  inseguridad
juridica y atenta contra el derecho fundamental de
la tutela judicial efectiva.

En cuanto a la prohibicién del descanso en cabina,
consideramos que en la rutina diaria no podra com-
probarse, salvo que inspeccionen a alguien una vez
transcurridas las 45 horas de descanso.

Por otra parte, ASTIC cuestiona que el ROTT haya
respetado los principios de jerarquia normativa,
pues la legislacién europea no determina sanciones,
pero el ROTT si, siguiendo la disposicién adicional
décima de la LOTT, algo bastante controvertido.

Pese a que encontramos pasitivo el desbloqueo del
ROTT después de tanto tiempo, todavia queda un
largo camino por recorrer. Ademas, ahora ha sido
recurrido desde la mayorfa de las asociaciones que
componemos el Comité Nacional de Transporte por
Carretera (CNTC), enlorelativo a su contenido de las
posibilidades de pérdida del requisito de honorabili-

Gran Sala del Tribunal de Justicia de la Unién Europea (Luxemburgo)

dad. Veremos qué sucede al final. En cualquier caso,
es una realidad que seguirdn las negociaciones
con el Ministerio de Fomento vy el resto de carteras
implicadas para cumplir las 12 reivindicaciones pre-
sentadas el 22 de noviembre de 2018 por el em-
presariado del transporte para mejorar la situacién
del sector.
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;Divorcio a la gresca
0 acuerdo amistoso
con la UE?

Tras dos afios de intensas negociaciones, de un re-
feréndum estrepitoso, de idas y venidas entre am-
bas partes y dentro del propio Parlamento britanico,
creando incluso una crisis dentro del Gabinete de May,
la salida del Reino Unido de la Unién Europea estipu-
lada para el 29 de marzo de 2019 finalmente no se
ha hecho efectiva. Habrd que esperar hasta el 31 de
octubre, fecha de la segunda prérroga consensuada (y
flexible), para saber silos britdnicos consiguen ratificar
el Acuerdo de Retirada, que ha sido tumbado hasta en
tres ocasiones por la Camara de los Comunes.

Mientras tanto, el Brexit seguird siendo un tema recu-
rrente hasta ese dfa, fecha del Ultimo dia de funciona-
miento de la actual Comisién Europea. El nuevo Ejecu-
tivo, elegido en Ias elecciones europeas del pasado 26
de mayo en las que Reino Unido se vio obligado a par-
ticipar, comenzara a ejercer su poder el 1 de noviem-
bre para definitivamente 27 paises. En los comicios
eurapeos, se elegirdn a 751 eurodiputados, entre los
que estan los 73 britanicos, que ocuparan sus escafios
durante 4 meses.

En el momento en que Reino Unido salga de la Unién

tados. Este hecho histérico dard lugar a una nueva dis-
tribucién de escafios, enla que Espafia, junto a Francia,
serd el Estado miembro mas beneficiado, pues obten-
drd 5 adicionales (de 54 a 59).

= Posicion de ASTIC

Desde la Asociacién, ante la salida del Reino Unido de
la Unién Europea, abogamos por un acuerdo sélido y
sensato que garantice el libre transito de mercancias
y personas entre ambas partes. Un consenso que
debe tener muy en cuenta al sector del transporte
de mercancias y personas, en particular, al modo ca-
rretera, ya que jugara un papel crucial en la ronda de
negociaciones. Las consecuencias practicas para la
economia de los estados miembro y la del propio Rei-
no Unido dependeran del documento final que ratifi-
que su salida en firme del Viejo Continente, no soélo
en cuanto a aduanas y aranceles, sino también en la
aplicacion de la telarafia normativa sectorial relativa
a tiempos de conduccion y descanso, pesos y dimen-
siones, acceso a la profesién vy al mercado, factores
mediocambientales y de seguridad, etc.

Una vez que se produzca el Brexit v, por tanto, la sa-
lida del Reino Unido de la Unién Aduanera de la que
forma parte, nos preocupa profundamente cémo
afectaran las nuevas aduanas de importacidon vy de
exportacion a nuestras empresas de transporte in-
ternacional por carretera, que solicitan que se inclu-
yan unos nuevos regimenes de autorizacion aduane-
ray arancelaria que garanticen una rapida circulacion
de mercancias y de los vehiculos que las transportan.
Un colapso en los pasos fronterizos tendria conse-
cuencias desastrosas para las economias naciona-
les de los paises europeos y del pais britanico. Esta
incertidumbre aboca al sector al abismo. Sea con o
sin acuerdo, para poder evaluar correctamente el im-
,.r;':' ‘pacto que tendrfa en _Esp_ar“]a, cgnv§ndrn’a recorfjar la

nuestro pais (fue el cuarto a nivel mundial de Espafia
en 2015). Representa cerca de un 12% del valor de
nuestras exportaciones y un 10% de nuestras impor-
taciones hacia y desde la UE, contando asf por un 8%
de las toneladas por kilémetro que se producen por
carretera para hacer efectivo dicha transaccion entre
ambos paises.

Asimismo, hay que concienciarse de la importancia
que tiene para el transito de bienes y servicios por
carretera el Eurotdnel, entre Dover y Calais, que este
afio celebra su 25° cumpleafios. Cada afio por esta
puerta principal britdnica hacia y desde el continente,
transitan casi dos millones de vehiculos pesados, que
representan 17% de todo el comercio de Reino Unido
(alrededor de 150.000 millones de euros al afio). Si
se les obstaculizara el paso con retrasos aduaneros,
elementos vitales como alimentos perecederos, me-
dicamentos, no llegarian a supermercados, farmacias,
hospitales, etc, como tampoco lo harian componen-
tes de sectores industriales relevantes como la au-
tomocién, etc. con graves consecuencias para la vida
diaria de los ciudadanos y el desarrollo econémico.
Consideramos que un Brexit duro serfa el sintoma
mas visible de la brecha que se estd cocinando dentro
de la Union Europea, pero también dejarfa en eviden-
cia que, sin un eficaz y eficiente sistema de transpor-
te por carretera, es muy dificil asegurar el crecimiento
y la prosperidad de las sociedades modernas.

Tal es la preocupacion que ha despertado dia tras dia,
que Espafia ya ha preparado un plan de contin-
gencia en el plano normativo (via Real Decreto-ley
5/2019,de 1 de marzo), logistico e informativo. Asf, el
Ejecutivo espafiol concede, de manera general, segu-
ridad juridica a la salvaguarda de los intereses de los
ciudadanos espafioles y britanicos y sobre el normal
desarrollo de los flujos comerciales e intereses eco-
némicos de Espafia en servicios financieros, aduanas,

£ a'lt, blica, asistencia sanitaria, Cluq |

transito de mercancia enirepaissi_'-
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ta reciproca del Reino Unido. SegUn la disposicion fi-
nal sexta, no entraria en vigor si, con anterioridad a Ia
fecha de ruptura, el Reino Unido v la UE llegan a un
acuerdo formalizado de salida.

Aplaudimos que la clase politica tome medidas pre-
ventivas, pero es también su responsabilidad y obli-
gacion llegar a un acuerdo de salida para evitar males
mayores para todos.

Encontramos que la linea de actuacién del Gobierno
espafiol es laxa ante este tema. Falta implicacién gu-
bernamental a la hora de crear y difundir la necesaria
“didactica” para afrontar un cambio tan radical como
volver a tener aduana con el Reino Unido. Las im-
plicaciones fronterizas reales para las empresas del
sector del transporte, en forma de instrucciones o
casos practicos para saber reaccionar en los mas que
previsibles colapsos aduaneros, brillan por su ausen-
cia en el Capitulo \V (Seccién 12, Articulo 25), cuando
se afirma que “los vehiculos de motor (...) exclusiva-
mente utilizados para el transporte de mercancias
por empresas transportistas establecidas en el Reino
Unido podran circular en carga por territorio espafiol
para realizar operaciones de transporte cuyo punto
de salida y punto de llegada se encuentren respecti-
vamente en el territorio del Reino Unido y en el terri-
torio del Reino de Espafia, o viceversa”.

Asimismo, en el documento tampoco hay rastro de
mencidn a los nuevos y cadticos tramites burocrati-
cos de cruce de frontera que se vislumbran y que po-
drian ser paliados, en parte, mediante los cuadernos
TIR, impulsados por ASTIC desde el nacimiento de la
asociacion en 1960, y su funcionamiento dentro del
régimen TIR de Naciones Unidas. Hay que destacar
que este documento aduanero, armonizado interna-
clonalmente por convenio, se puede usar para viajes
al Reino Unido desde el 30 de marzo, para agilizar el
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Apoyo a la transformacion

digital

Como ejemplo claro de que ASTIC ha apostado des-
de su nacimiento por la digitalizacién del sector del
transporte, el 25 febrero de 2019 fuimos testigos
del primer transporte intermodal en Europa, via ca-
mién-barco-camion, entre Espafia e Italia mediante
carta de porte digital. ASTIC, pionera en 2016 en la
implantacion del CMR electronico en el transporte te-
rrestre, respaldé el lanzamiento del primer transporte
internacional comodal con documentos electrénicos
que utiliza varios modos de transporte.

Un camién cargado de Transitalia Espafia cargado de
bobinas de papel y equipado con la carta de porte di-
gital sali6 por carretera desde Madrid hasta el puerto
de Valencia, donde tomé la via maritima, gracias a la
naviera italiana Grimaldi, hacia el puerto de Livorno,
desde donde partié de nuevo por carretera hacia su
destino final en Verona.

La Unidn de Operadores de Transporte Comodal
(UO.T.C), las Autoridades Portuarias de Valencia y
Livorno v la Asociacién Logistica de Intermodalidad
Sostenible (ALIS) también participaron en este primer
porte como ejemplo de innovacion tecnolégica aplica-
da al sector.

"Desde ASTIC apoyamos este primer viaje intermo-
dal de eCMR en Europa pues representa el presente
y futuro mas inmediato para que las operaciones lo-
gisticas sean mas eficientes, competitivas y seguras.
La Asociacion lidera el compromiso del Sector con el
impulso de la digitalizacion aplicada al transporte de
mercancias por carretera y via marftima. Frente a la
carta de porte en papel, el eCMR facilita la gestion, el
seguimiento en tiempo real de las cargas y su amparo
legal’, sefiala el presidente de ASTIC, Marcos Basante.

= ;Qué es el CMR electrénico?

El CMR electrénico o carta de porte digital es el do-
cumento que sustituye ala carta de porte tradicional
en papel, que de forma obligatoria deben llevar los
vehiculos de transporte de mercancias, que contiene
los datos clave del porte como el origen y destino,
tipo de mercancia, entre otros elementos.

Esta digitalizacién de los elementos de control apli-
cados al transporte supone mdltiples ventajas,y  a
que permite agilizar los tramites burocraticos entre
fronteras y modos de transporte, un significativo
avance en beneficio de la transparencia para toda
la cadena de suministro y la trazabilidad de todo el
proceso entre remitentes, cargadores, transportistas
y destinatarios. Entre los avances mas destacados
de este CMR electrénico figuran: ahorro del 70% de
costes (papel, espacio, etc.), mayor eficiencia, trazabi-
lidad en tiempo real, cobro inmediato, prevencion de
litigios y riesgos, ademas de ser inalterable, recupera-
ble enun click y constituir garantia legal como un ter-
cero de confianza en servidores encriptados,

entre otros.

Abanderados
del sector

e Frente normativo
¢ Alavanguardia
tecnologica

e Proyeccion
publica

Reconocimiento de nuestro sector
COMO actividad estratetiga

Una de las viejas reivindicaciones de ASTIC ha sido
conseguir que el transporte por carretera sea con-
siderado por el Gobierno y por la sociedad como una
actividad estratégica en Espafia por su contribucion a
la vertebracién social y territorial del pais, asi como por
su importante impacto en la industria, el turismo v el
comercio.

ASTIC estd ejerciendo una intensa actividad de lobby
entre las distintas Administraciones, tanto nacionales
como europeas, para que reflexionen sobre la relevan-
Cia del sector v lograr el reconocimiento que merece.
En el ambito nacional, ASTIC sigue reivindicando al

Gobierno la creacién de un Ministerio propio de Trans-
porte, del mismo modo que lo tienen otros sectores
productivos como Energia, Industria, Agricultura o Pes-
ca. Dia tras dia, seguimos vertebrando la actividad eco-
némica, aportando un 5% al Producto Interior Bruto y
unos 10.000 millones de euros en impuestos a las ar-
cas estatales, y cohesionando los territorios naciona-

les vy europeos. Si esto no fuera suficiente, el 65% de
nuestras exportaciones tiene como destino paises de
la Unién Europea v, en su inmensa mayoria, viajan por
carretera. Esta actividad es una realidad diaria gracias
a un tejido empresarial de mas de 850,000 puestos de
trabajo vinculados al transporte v la logfstica.

Sin duda, nuestra actividad requiere una atencién di-
rectay focalizada desde un Ministerio cuyo centro de
gravedad no sean las grandes inversiones en infraes-
tructura, sino la naturaleza vy la capacidad del tejido
empresarial que da vida al transporte, de hacer frente
a las crecientes exigencias de movilidad de personas
y mercancias que nuestras sociedades estan experi-
mentando, al mismo tiempo que pueda asumir los de-
safios derivados de la globalizacion, la digitalizacién y
la sostenibilidad.

Como sefialé Naciones Unidas hace casi un lustro, "un
transporte eficaz y eficiente es la mejor garantia para
el bienestar de los ciudadanos vy el progreso econé-
mico de las naciones”. Aunque por
el momento no se ha conseguido
nada tangible, sf que se ha reali-
zado gestiones para que las dife-
rentes trabas fiscales a las que se
enfrenta la actividad puedan ser
solventadas. Desde ASTIC se tra-
baja en estrecha colaboracién con
el Ministerio de Fomento para me-
jorar todos los aspectos gue com-
_peten a nuestro sector y lograr, as,
que sea mas eficiente, competitivo
y ayude, por ende, a la economia del
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La colaboracién de los asociados de ASTIC es impor-
tante, pues gracias a ellos y a la Universidad Carlos IlI
con la que colaboramos, se obtiene informacién pre-
dictiva y valiosa para el sector del transporte por ca-
rretera.

= Servicios
Proporcionamos varios servicios a nuestros 200 afilia-
dos:

e Notas informativas

Nueva regla de salarios

Descanso en cabina

Restricciones a la circulacion

Modificacién del baremo sancionador
Ciberseguridad y nuevo Reglamento sobre Pro-
teccion de Datos (RGPD) -que entrard en vigor a
finales de mayo en sustitucion de la actual Ley
Organica de Proteccion de Datos (LOPD).
Evolucién del mercado laboral

Nueva ley de relacién con las administraciones
publicas

Evolucion del mercado exterior: principales pai-

ses de origen y de destino.

¢ Resumen de prensa diario y semanal del sector
econémico

e Resumen semanal del Consejo de Ministros
(cada viernes)

« Informacion privilegiada vy especializada de los
organismos relevantes como IRU, CEOE y Cepy-
me, a los que pertenece ASTIC.

Indicador adelantado ASTIC
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DDT
Peajes
Burocracia
Chalecos amarillos

Mobility Package

Proteccionismo

Falta de vocaciones
a o
(D

eulged o
GuUROS

Un referente del sector mas solido
en prensa generalista y economica

La comunicaciéon se ha convertido para ASTIC en un
drea importante en el trabajo diario de la asociacién,
ya que nuestro objetivo es hacer bien Ias cosas vy, ade-
mas, contarlo para profundizar en nuestra capacidad
de influencia. ASTIC ha centrado su labor, por un lado,
en que sus acciones sean conocidas y reconocidas por
la sociedad en su conjunto vy, por otro, en que el sec-
tor del transporte vaya adquiriendo un reconocimiento
equiparable a su importancia en la economia, como

[

El papel del empresario

el " nomista
Transporto
)

Aumenta la familia,
pero seguimos huérfanos

E-..'.

¢Es posible que su
vehiculo diésel contamine
s que un camién?

sector estratégico y vertebrador de la misma.

Por esta razon, desde el drea de comunicacion hemos
trabajado en posicionar a ASTIC como referente de
opinidén en los asuntos mas importantes en los que
trabajamos dia a dfa. Hemos realizado en el Gltimo afio
una intensa actividad de comunicacion con 23 notas
de prensa difundidas sobre temas de vital importancia
para el sector: Ia exclusion del transporte internacional
por carretera de la Directiva de Desplazamiento de Tra-
bajadores (DDT); la prohibicién del descanso en cabina
por parte del Tribunal de Justicia de la Unién Europea;
la peticién a Bruselas de una normativa que impida los
proteccionismos vy garantice |a leal competencia en el
sector; la sentencia del TJUE sobre el requisito espafiol
de los tres camiones el acceso a la profesién; la inse-
guridad juridica vy la inexistencia de infraestructuras
adecuadas para el descanso de los transportistas; la
subida fiscal de los carburantes y su impacto negati-
vo sobre las exportaciones; la oposicion a la obligato-
riedad del desvio de vehiculos pesados a autopistas
de peaje; la oposicion al movimiento de los chalecos

castic

. N . s DESERVATORID
amarillos vy en favor de la libre circulacién de personas

y mercancias en Francia, la reduccién del 30% en los
peajes de las autopistas rescatadas, etc.

En 2018 en términos totales, ASTIC ha aumentado
un 20% el nimero de impactos con respecto a 2017,
llegando a una audiencia total de 154 millones de per-
sonas. La mayoria de impactos ha sido en medios sec-
toriales (56%), pero ha experimentado un significativo
aumento del 4% en el aporte cualitativo de la cober-
tura en medios generales y econémicos con respecto
a 2017, colocando a la asociacién en cabeza de las ‘
organizaciones sectoriales de dmbito espafiol. En me- =

dios econdmicos, como Expansion y El Economista, es
donde se ha obtenido mayor incremento con un cre-
cimiento del 7%, en relacién con el ejercicio anterior.

La fidelizacién de los medios de comunicacién econé-
micos/empresariales con ASTIC es un hecho vy segui-
remos trabajando para continuar siendo uno de los re-
ferentes del sector en el andlisis de la actividad sobre
transporte por carretera.

ASTIC se marca como objetivo seguir optimizando
las oportunidades informativas que vayan surgiendo,
como el Brexit, los chalecos amarillos, las elecciones
generales, el Paquete de Movilidad, pendiente de la
negociacion a tres bandas, la aprobacion a medias del
ROTT, para mantener la presencia en medios gene-
ralistas y econémicos, a la vez que nos proponemos
profundizar en la faceta de analisis, que ha quedado
patente ya en 2018 con 12 tribunas de analisis en
medios econdémicos y 27 columnas de opinién en me-
dios sectoriales.

Por otra parte, ASTIC ha completado su estrategia de
comunicacion basada en Observatorios de actuacion,
como el de las Claves de movilidad eléctrica y el Em-
pleoy formacién de calidad en el transporte por carre-
tera, donde la Asociacién vuelve a poner de manifiesto
su firme compromiso por un transporte por carretera
cada vez mas sostenible y eficiente y por un empleo
juvenil de calidad con su adhesion a la Alianza para la
Formacion Profesional Dual de la Fundacién Bertels-
mann.

Semana Europea de la Movilidad

Desde la Asociacién de Transporte
Internacional por Carretera y con motivo de la
Semana Europea de la Movilidad, queremos
volver a poner de manifiesto nuestro firme
compromiso por un transporte por carretera
cada vez mas sostenible y eficiente, en base a
al objetivo de reduccion en las emisiones de
CO:. Camiones y autobuses tan sdlo
representan el 6% de las emisiones totales de
CO:en la Unidn Europea y en los dltimos 10
afios se han reducido emisiones en casiun
20%, debido a la reduccién del consumo de
carburante en los camiones, gracias a motores
mas eficientes (-9,5%) y a la formacion a
transportistas en conduccién econdmica,
ayudas tecnoldgicas y mejora en la
planificacién y gestion de cargas que supone
otra reduccion del 10% afiadida.

Ramén Valdivia | Director General de ASTIC wwwasticne:
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NOTAS DE PRENSA IMPACTOS

o

TWITTER

Seguidores: 644 (+35%)

Tuits publicados: 677 (+50,5%)
RT/MG:2.055 (+12,4%)

Menciones; 1.310 (+8,3%)

Alcance: 464.200 impresiones (+36,2%)

(in)

LINKEDIN

Creacion: 27 de marzo de 2015
Publicaciones: 193 (+48%)

Seguidores: 407 (+59%)

Alcance: 58.450 impresiones (+46%)

Generales Eco icos RSC Totales

390 5 515

2017 314 12 438

7 412

9ol


https://twitter.com/astic1960?lang=es
https://twitter.com/astic1960?lang=es
https://www.linkedin.com/company/astic/?originalSubdomain=es
https://www.linkedin.com/company/astic/?originalSubdomain=es
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e Apuesta por
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LOs conductores,
nuestro valor activo
mas preciado

Ante el problema global de la falta de personal ade-
cuado en varias areas de las empresas de nuestra aso-
ciacién, ASTIC mantiene su compromiso de cualificar
a nuestros profesionales con planes de formacién, en
los que la Asociacién ha canalizado y gestionado mas
de 2 millones de euros desde el 2011,

Las acciones de formacién tienen una gran relevan-
cia en las actividades de la asociacién, especialmente
aquellas que van destinadas a la mejora de la calidad
profesional de los conductores, tanto desde el aspecto
de la seguridad vial, como desde la eficiencia energé-
tica y la actualizacién normativa. En 2018 se ha visto
reducida esta faceta en cuanto a nimero de cursos y
de alumnos respecto al afio anterior por causa de que
no hubo programa de IDAE -que supuso una treintena
de acciones formativas especificas en 2017). Sin em-
bargo, superar los 650 alumnos formados en un ejerci-
cio es, en si mismo, una gran marca.

Somos conscientes de la importancia de adecuarse a
los nuevos tiempos, con las nuevas tecnologias para
lograr una conduccién vial eficiente. Por esta razon,
ofrecemos cursos sobre: conduccién econémica y se-
gura; tacdgrafo digital y tiempos de conduccion; CAP,
formacién continua obligatoria; prevencién de riesgos
laborales en la empresa de transporte, y normativa de
carga y estiba. Pero por encima de todos, destaca el
primer Master en Logistica y Transporte Internacional,
bajo la direccién académica de IMF Business School.

IE Formacion ASTIC

CAP

C. Eficiente

Seguridad Activa

Seguridad Pasiva
Megacamiones

Tacégrafo digital

Gestién Documental

Gestion de Flotas

Gestién de Recursos Humanos
PRL

Cargay Estiba

Salvamento y Auxilio

Master en Logistica y Transporte
Ofimatica

Idiomas

Normativa de Transporte
vy Aduanas

Desde 2015 hasta la actualidad, mas de
un millén de euros en formacion ha sido
puesto a disposicién de nuestros afilia-
dos a través de los planes de formacién
anuales. Hemos impartido 78.594 horas
de formacion en 343 cursos, y se han
formado 3.525 alumnos.

Para la realizacién de estos cursos se

ha contado fundamentalmente con el
apoyo del Ministerio de Fomento. ASTIC
también ha desarrollado a lo largo del
afio varias ponencias y jornadas sobre
la normativa comunitaria y aspectos
fiscales, juridicos y administrativos en
el transporte internacional, entre otros.

PLANES
2

F
#Y DESDE 20

343 | Cursos

&8¢ 3,525 | Alumnos formados
{@ 78.954 | Horas de formacion

“% 1.243.000 | Inversién

ORMATIVOS
15
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Impulso del
empleo juven
de calidad

Durante 2018, nuestro compromiso con nuestro va-
lor activo mas preciado, nuestros conductores pro-
fesionales, se ha plasmado en la adhesién de ASTIC
a la Alianza para la Formacién Profesional Dual para
fomentar el empleo de calidad entre los jévenes en el
sector del transporte.

La Alianza parala FP Dual es unared estatal de empre-
sas, instituciones y centros educativos que tiene como
objetivo fomentar e impulsar la Formacion Profesional
Dual en Espafia. Creada por la Fundacién Bertelsmann,
la CEOE, la Cdmara de Comercio de Espafia y la Funda-

a para
Dual

desarro)
rmacior.

nal Dual
pymes

Web de |a Alianza

A la izquierda, Juan Carlos Tejeda, director de Formacion CEOE, y Marcos Basante, presidente de ASTIC

cion Princesa de Girona, la Alianza tiene a dia de hoy
mas de 900 miembros adheridos que tienen un obje-
tivo comun; posicionar la FP Dual como una formacion
de calidad y de futuro en nuestro pafs.

La Asociacion de Transporte Internacional por Carre-
tera (ASTIC) se ha adherido a esta red de Alianza para
el fomento de la FP Dual junto empresas, asociaciones
empresariales, centros educativos e instituciones para
contribuir con sus propias iniciativas al desarrollo de la
FP Dual en Espafia. En este sentido, ASTIC cree que
el desarrollo de la FP Dual es fundamental para poner

en contacto y formar a perfiles intermedios con las
empresas que demandan, cada vez mas, a este tipo de
profesionales.

ASTIC y sus empresas de transporte afiliadas, partici-
pan en un marco de colaboracién en el que sus miem-
bros se comprometen a desarrollar voluntariamente
actuaciones encaminadas a impulsar este sistema de
aprendizaje que se adapta a las necesidades reales de
las empresas.

“"El crecimiento de las empresas de transporte que
representa ASTIC, las mas importantes de Espafia
en cuanto al volumen de facturacién y nimero de
empleados, se basa en el desarrollo y crecimiento de
estos puestos de profesionales intermedios que, en
muchas ocasiones, son las mas dificiles de cubrir por
lo que este tipo de iniciativas, ya muy consolidadas en
paises el norte de Europa, tienen mucho recorrido to-
davia en Espafia’, asegura Marcos Basante, presidente
de ASTIC
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Un salto
cualitativo

Sin duda, la accién formativa mas significativa de AS-
TIC durante el pasado ejercicio fue la creacién el primer
Master en Transporte Internacional, bajo la direccion
académica de IMF Business School.

La titulacion de postgrado estd dirigida a profesio-
nales, directivos y mandos intermedios, que quieran
orientar su trayectoria laboral en las areas de expan-
sién e internalizacion de empresas de distintos secto-
res, exportacion, logistica y directivos, managers y es-
pecialistas en transporte internacional de mercancias.

La direccién académica del Master en Transporte In-
ternacional corre a cargo de IMF Business School, ins-
titucién educativa de reconocido prestigio en el sector
de la logistica vy el transporte, tanto a nivel nacional
como internacional, y que cuenta con un claustro de
profesores que esta constituido fundamentalmente
por profesionales en activo de reconocido prestigio en
el sector, como Gabino Diego Diaz, director docente del
Master y Pere Martinez, entre otros.

El Master en Transporte Internacional cuenta con el
aval de ASTIC, miembro espafiol de la International
Road Union (IRU), la Fundacion Corell, la Unién de
Operadores de Transporte Comodal (U.O.T.C), el Pacto
Mundial de Naciones Unidas y prestigiosas empresas
del sector que son miembros de la asociacion y que se
cuentan entre las mayores del pais, en cuanto a fac-

m BUEIHESE

) Busim*iﬂ
o e

v

m Business

Equipo docente y alumnado del primer Master en Transporte Internacional ASTIC en IMF Business School

turacién y nuimero de vehiculos, relacionadas con la
logistica y el transporte internacional,

Entre los objetivos mas destacados figuran: entender
el marco global de referencia donde se desarrollan las
relaciones comerciales en la actualidad; identificar las
tendencias actuales comerciales que se producen al
amparo de un panorama internacional globalizado, vy
situar las areas de libre comercio y uniones aduaneras
en las que se agrupan los paises, las peculiaridades de
cada una de ellas y las diferencias mas notables, entre
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otros. Otros elementos de vital importancia para el fu-
turo sectorial son la internacionalizacién de las propias
empresas, la igualdad de género vy el respeto al medio
ambiente seguln los principios del Pacto Mundial, del
cual ASTIC es miembro activo.

"Desde ASTIC hemos querido impulsar este proyecto
debido, por un lado, a la positiva tendencia de creci-
miento del mercado exterior espafiol y, por otro, a los
retos que la digitalizacion, la globalizacién y la RSC
prestan de cara al inmediato futuro de nuestra activi-
dad, lo que lleva a una alta demanda de profesionales
cualificados por parte de nuestras empresas de trans-
porte internacional”, apunta Ramén Valdivia, director
general de ASTIC.

Entre los temas mas relevantes a tratar destacan: Ias
relaciones internacionales, con especial énfasis en la
globalizacién, internacionalizacion, concentracién/dis-
tribucién de mercados, presiones neoproteccionistas,
funcionamiento de las dreas supranacionales en el
ambito comercial y aduanero vy la influencia que todo
este marco comercial e institucional internacional mar-
caenel Transporte vy la Logistica.

El Master en Transporte Internacional estd financiado
por el Ministerio de Fomento y estd disefiado de tal
manera que las empresas que participen con sus pro-
fesionales puedan bonificarselo.
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Con el objetivo de paliar la acuciante y estructural
carencia de conductores profesionales que afecta al
sector en Espafia (unos 10.000), ASTIC ha incluido
dos cursos en el catdlogo de especialidades del Ser-
vicio Publico de Empleo Estatal (SEPE) para darles una
formacién adecuada. "Formacion integral para con-
ductores profesionales de mercancias por carretera” y
"Formacion especifica para conductores profesionales:
movilizaciones de cargas e idiomas".

= Formacion integral para conductores profe-
sionales de mercancia

Esta accién formativa pretende que los alumnos ad-
quieran las competencias necesarias para conducir y
gestionar vehiculos industriales pesados de las cate-
gorfas C1 + E, consiguiendo la acreditacion de la Di-
reccién General de Trafico para conducir este tipo de
vehiculos de forma segura y eficiente, asi como res-
petando el medio ambiente y evitando gastar consu-
mibles como pueden ser neumaticos, frenos, cadena

cinematica, con el fin de alargar la vida de estos ele-
mentos.

Con una duracion total de 270 horas entre contenidos
tedricos-practicos, esta primera formacién integral
comprende tres mddulos: Conduccion de vehiculos
industriales pesados. Categorfas C1+E; Certificado de
Aptitud Profesional Inicial (CAP) y Conduccién Eficien-
te y Segura. Prevencion de Riesgos Laborales (PRL) en
la conduccion. El primero tiene como objetivo aprender
las competencias necesarias para la obtencion del per-
miso de conduccion C+E vy su correcta utilizacion en la
via publica de forma segura y eficiente, asi como el co-
nocimiento integral de la normativa que afecta a este
tipo de transporte.

El CAP busca que los alumnos adquieran las compe-
tencias necesarias para obtener el certificado de apti-
tud profesional, en lo relacionado con el conocimiento
de las caracteristicas de la cadena cinematica, las ca-
racteristicas técnicas y funcionamiento de los disposi-
tivos de seguridad, siendo ademds capaces de realizar
operaciones de carga, respetando las normas seguri-
dad laboral y del vehiculo, asi como la evaluacion de las
situaciones de emergencia. Ademas, los alumnos ob-
tendrdn conocimientos sobre el entorno econémico y
organizacion del sector del transporte de mercancias.

El médulo de Conduccién Eficiente y Segura tiene
como fin optimizar los recursos energéticos y de los
fungibles mecanicos, a través de la conduccién, man-
teniendo alta calidad en el servicio, tanto de los as-
pectos productivos como de los relacionados con la
seguridad, mediante la aplicacién de protocolos facil-
mente asimilables por los conductores que reflejen la
evolucién tecnolégica, de manera que se garantice su
adecuacion a las necesidades sociales y tecnolégicas.

= Formacion especifica para conductores pro-
fesionales: movilizaciones de cargas e idiomas

Este segundo programa formativo tiene como objeti-
VO que los alumnos adquieran los conocimientos ne-
cesarios que exige la normativa vigente en materia
de carga, descarga, estiba y desestiba de la mercancia
en general, asi como de las mercancias peligrosas en
particular, todo ello para conseguir la maxima produc-
tividad y seguridad en el desarrollo de la competencia
profesional de los conductores. Asimismo, en este cur-
so adquiriran competencias linglisticas en inglés.

Con una duracién total de 150 horas entre teorfa y
practica, este curso abarca 3 médulos; Estiba vy suje-
cion de la carga en el transporte de mercancias por
carretera. Normativa asociada; Mercancias Peligrosas
(Basico + Cisternas), e Inglés Elementary. A través
del primero de ellos, se persigue aplicar las reglas de
estiba, sujecion, desestiba y manipulacion de cargas
asociadas al transporte de mercancias, segln el Real
Decreto 563/2017 de 2 de junio, asi como establecer
los tiempos de conduccién y descanso, reflejados en el
tacdgrafo digital, segln lo recogido en el Real Decreto
561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
15 de marzo de 2006.

El médulo de Mercancias Peligrosas (Basico + Cister-
nas) trata las competencias necesarias para la ob-
tencion de la licencia que permite la conduccion de
vehiculos que transportan mercancias peligrosas, sen-
sibilizando sobre los riesgos que entrafia este tipo de
mercancia y adoptando en todo momento las medidas
necesarias para la prevencién de riesgos vy acciden-
tes, ademds de las medidas de seguridad personal y
medioambiental contempladas normativamente.

Y por Ultimo, pero no menos importante, el médulo de
Inglés Elementary tiene como objetivo desarrollar la
comprension oral y escrita relativa a las expresiones y
situaciones mas usuales, para la mejor comprensién de
6rdenes y documentos de trabajo, en diferentes desti-
nos europeos donde se utiliza el inglés.
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Garante de
sus asociados

e Servicio al afiliado

ACCeso a nuevas
tecnologias

La labor asociativa de ASTIC es la base de su trabajo.
Su lema se fundamenta en dar respuestas a las nece-
sidades de sus afiliados. La asociacién busca solucio-
nes a los problemas de los socios proporcionandoles
diferentes salidas para que éstos ahorren tiempo en
todos los tramites diarios a los que tienen que hacer
frente,

El dltimo servicio lanzado por ASTIC, junto con Setir, ha
sido el e-CMR. Este nuevo sistema digital permite que
todos los portes en camiones equipados con este sis-
tema puedan ser seguidos y analizados en tiempo real
por toda Europa a través de dispositivos maéviles. Asi-
mismo, reduce notablemente los tiempos de gestiony
seguimiento de la mercancia transportada, unifica los

L LUTTTTTT
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procedimientos, elimina el papel, reduce los errares
en indicaciones de la carta de porte y se acorta el
tiempo de validacion del servicio. Ademas, el nuevo
e-CMR cumple con todos los requisitos legales y téc-
nicos para su utilizacion en las mismas condiciones a
la carta de porte actual.

ASTIC también sellé un acuerdo de colaboracién en
materia de servicios financieros al transporte inter-
nacional con CaixaBank. Esta alianza tiene como
objetivo mejorar las propuestas financieras a las
grandes empresas de transporte por carretera. Con
este acuerdo, los transportistas tendran acceso a la
tarjeta VISA SETIR, una tarjeta de crédito con todas
las ventajas del banco y dirigida especialmente a em-

presas y profesionales del sector del transporte.

Asimismo, ASTIC continuta ofreciendo los servicios de
aflos anteriores, como es el caso de Burotrans.es, que
es un servicio de comunicacion electrénica certificada
para las empresas del sector de transporte por carre-
tera. Esta nueva herramienta permite la firma de con-
tratos y documentos certificados via online y SMS con
todas las garantias juridicas, ahorrando tiempo v agili-
zando los trdmites burocraticos, a la vez que contribu-
ye con el medio ambiente, a través del ahorro anual en
toneladas de papel.

Otro de los nuevos servicios que ASTIC ofrece a los
asociados es la Bolsa Privada de Cargas. Consiste en
la primera bolsa de cargas a camiones exclusiva para
empresas con flota propia que facilita la optimizacion
de las mismas en un entorno de colaboracién y segu-
ridad, evitando los viajes en vacio. En colaboracién con
Wtransnet, ASTIC responde a las necesidades de los
afiliados en un entorno de colaboracién y seguridad.

Otra de las implementaciones de ASTIC en estos afios
ha sido e-Licita que permite gestionar los procesos de
compra que se llevan a cabo desde compafifas, sean
publicas o privadas, mediante propuestas con pliegos
de condiciones y datos encriptados, manteniendo asf
la confidencialidad. La herramienta e-Licita permite
gestionar licitaciones de forma telematica con la maxi-
ma confidencialidad, operatividad administrativa vy la
maxima transparencia. Este sistema se alinea con uno
de los pilares en los que se sustenta el Pacto Mundial,
la lucha contra la corrupcion. Las empresas afiliadas a
ASTIC no tienen que afrontar en solitario la inversion
ya que la plataforma ha sido financiada por la asocia-

cion vy estd al servicio de sus miembros sin coste para
ellos.

En la linea de simplificar los tramites burocraticos en
el entramado de marcos legales y contractuales de las
empresas, ASTIC dio respuesta a esta necesidad con
el servicio Transfirma. El portal, presentado en 2014,
permite a los asociados intercambiar documentos con
clientes y proveedores, a la vez que incluye la firma
electrénica para su validez juridica. Por otro lado, ASTIC
ofrece a sus asociados un servicio de comunicacion in-
mediata de todo aquello relevante para el desarrollo de
la actividad de sus transportistas, como son las restric-
ciones de transporte internacionales, por ejemplo.

Ademas, la asociacion informa de los cambios norma-
tivos regulatorios que puedan afectar al transporte
internacional por carretera. En su empefio por ofrecer
a sus afiliados la mejor atencién, ASTIC proporciona un
asesoramiento vy auditoria gratuitos en seguros para
afiliados que cubre por completo el equilibrio de ries-
gos y coberturas. Se trata de un servicio personalizado
que concluye con un dictamen que proporciona a la
empresa un conocimiento profundo en materia ase-
guradora que mejoran los costes y completan las co-
berturas, ante los multiples riesgos que una empresa
como las asociadas a ASTIC afrontan cada dia.

Otro de los servicios mas utilizados por los afiliados
es la asesoria juridica. Entre los temas tratados estan
los trdmites sancionatorios de Reino Unido, Alemania
e Italia, entre otros. Gracias a este servicio, se han re-
cuperado 60 M€ en el Céntimo Sanitario y han sido
reclamados mas de 10 M€ en cotizaciones indebidas
ala Seguridad Social.
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Garante de
sus asociados

e Servicio al afiliado

En el camino hacia
la transparencia

Plan de Compliance

= PLAN DE COMPLIANCE

La Asociacion del Transporte Internacional por Ca- J X
i 0]
rretera (ASTIC) ha realizado un gran esfuerzo para K A ]

disefiar, elaborar e implementar un sistema de cum- - )i
plimiento penal llamado Manual de Corporate Com- A - N
b

-

b

3

-

X

.

L\

pliance penal para garantizar el correcto funciona- 3 )
miento tanto de sus 6rganos como organizaciones y X!
sociedades que la integran. El documento incluye los ’ A \3{
siguientes aspectos:
e |dentificacion de las actividades de la sociedad

en cuyo ambito puedan ser cometidos los deli-
t0s que deben ser prevenidos.

La puesta en funcionamiento de protocolos o

TV VSRS

procedimientos que concretan el proceso de
formacién de la voluntad de la persona juridica,
de adopcién de decisiones y de ejecucion de la
mismas, asf como modelos de gestién financi

A didas

para impedir la comision de los delitos a

* Establecimiento de un Cédigo Etico y un siste=
ma disciplinario que sancione adecuadamente
el incumplimiento de las medidas que establez-
ca el modelo.

¢ £l canal de denuncias.

e La verificacién periédica del modelo y sus even-
tuales modificaciones cuando se pongan de
manifiesto infracciones relevantes de sus dis-
posiciones o cuando se produzcan cambios en
la organizacién, estructura societaria o activi
dad desarrollada que los haga



gastic

MEMORIA

Mo 570



H:ss

Retos
2025

e Lineas de trabajo

ASTIC,
adaptaciony
ond

renovaci

El trabajo desarrollado por la asociacién en sus casi
60 afios de historia es un bagaje que permanecerd in-
trinseco en nuestra organizacién. Sin embargo, desde
ASTIC consideramos vital adaptar y modernizar nues-
tra estructura operativa para aumentar la eficiencia de
nuestro trabajo diario. Enla senda hacia la modernidad,
ASTIC ha modificado su imagen corporativa con el ob-
jetivo de transmitir un perfil mas moderno, pero sin
dejar de lado el caracter internacional y la historia de
nuestra asociacion,

Hemos trabajado en la mejora de las condiciones de
nuestros afiliados para transformar nuestra asociacion
en una organizacion capaz de adaptarse a los nuevos
tiempos. Por esta razdn, varios son los temas que nos
marcamos como objetivos para los préximos afios.

= 1. Responsabilidad Social

ASTIC conoce la importancia de operar como un or-
ganismo comprometido en el triple desempefio de
la RSC (econémico, social y medioambiental). En los
Ultimas cinco afios, la asociacion ha interiorizado este
compromiso, que se ha visto reflejado en la Adhesion
al Pacto Mundial. No obstante, ASTIC, como asocia-
cion de referencia en el sector del transporte por ca-
rretera, tanto a nivel nacional como comunitario, se
marca como objetivo difundir esta forma de trabajo,
comprometida con el entorno v el desarrollo soste-

el sector

nible, no sélo entre sus asociados, sino también
entre sus homologos, buscando cambiar laimagen
que la sociedad tiene del transporte por carretera.

Por otra parte, ASTIC contintia manteniendo su fir-
me compromiso y apuesta decidida por difundir e
impulsar el Truck Friendly Movement. Presen-
tado en sociedad y puesto en marcha en la ante-
rior Asamblea General en Madrid, este movimiento
de caracter social sin animo de lucro trabaja por la
mejora de la percepcion social del sector del trans-
porte de mercancias por carretera. Asimismo, pre-
tendemos fomentar la convivencia responsable en
nuestras carreteras, porque somos conscientes del
aumento del volumen de vehiculos de carga pesa-
da que transitan por las vias. Nuestra actuacion
se basa en las lineas de Seguridad Vial, Eficiencia
- Medio Ambiente, Tecnologia del Vehiculo, Pro-
fesionales al Volante, Normativa v Sensibilizacion
Sodial.

La sociedad actual exige mayor implicacion de las
empresas con el entorno en el que operan, ASTIC
tiene en su mano trabajar para que el sector dirija
sus esfuerzos en esta direccion. Por esta razon, se
compromete a seguir trabajando en la Responsa-
bilidad Social Corporativa como eje fundamental
de crecimiento de las empresas en la actividad del
transporte por carretera,
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del transporte, sin ir mas lejos: los megacamiones. La
asociacion quiere impulsar ese espiritu emprendedor
de nuestros afiliados, por ello trabajamos por infor-
mar y apostar por las nuevas tecnologias, tanto para
nuestros socios, como en nuestro trabajo diario. Todo
lo que venga unido a un aumento de productividad y
competitividad es bueno para nosotros como asocia-
cién, pero también para el conjunto de la sociedad que
se beneficia de las mejoras.

Para afrontar el futuro y la modernizacidn es impor-
tante una buena formacién. Desde ASTIC se tiene en
cuenta esta premisa y se considera vital la formacién

rentes administraciones nos tengan en cuenta en
todo lo relativo al transporte por carretera y se nos
considere importante tacticamente para el desarro-
llo econémico, todavia no hemos logrado que ese
reconocimiento se refleje de cara a la sociedad.

Nuestra linea de trabajo para los préximos afios serd
conseguir un reconocimiento formal como sector
estratégico.

No cejaremos en el intento de concienciar a los po-
deres publicos v los diferentes partidos politicos de
la importancia de nuestra actividad como genera-
dora de empleo, progreso y bienestar para los ciu-
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3 2. Apuesta por la modernizacién La creacion de un Ministerio de Transporte ayudaria

La idiosincrasia de ASTIC es una combinacién de tra-
dicién y apuesta por el futuro. Nuestra tradicion es la
carta de presentacion ante los diferentes organismos
con los que la asociacion trabaja en su dfa a dia. Sin
embargo, ASTIC no olvida la importancia de estar a la
vanguardia de todos los cambios que la sociedad ex-
perimenta en este mundo globalizado.

Los afiliados de ASTIC se caracterizan por ser pione-
ros en todos los avances relacionados con su flota

Nuestro empefio seguira siendo el reconocimiento
de nuestro sector como actividad estratégica. Si
bien es cierto que hemos conseguido que las dife-

= 3. Representatividad aimpulsar al sector al lugar que se merece gracias a

su caracter vertebrador.

= 4. Afiliacion

ASTIC se marca como objetivo para los proximos
afios refrendar el orgullo de pertenencia entre sus
afiliados. Ser socio significa no estar solo ante
los avatares que surgen en la profesién. ASTIC
se compromete con su afiliacion en la defensa de
los intereses del sector. La unién hace la fuerza,
y bajo este lema la asociacion seguird trabajando
para mejorar las condiciones de nuestros afiliados
presentes y futuros dentro de nuestra actividad.

Dentro de la operativa de ASTIC para dar soporte a
los afiliados, ademas de todos los servicios pues-
tos en marcha para simplificar todos los trdmites
posibles que acarrea la actividad, el e-CMR ya es
una realidad.
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Tacografo digital

Ley de Garantia de Unidad de Mercado
Reforma laboral

Céntimo sanitario

Régimen de modulos

Megacamiones

Convenio colectivo

Tarificacion energética

Régimen de autorizaciones
Pesos y dimensiones
Retorno a casa
Internacionalizacion

Restricciones a la circulacion
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Armonizacion del marco legislativo
(Espafay Europa)

Conduccion auténoma

Digitalizacion del negocio

Sostenibilidad empresarial, medioambiental y social
Empresay empleo

Dia Mundial del Transporte

Ministerio del Transporte
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http://www.astic.net
https://www.linkedin.com/company/astic/?originalSubdomain=es
https://twitter.com/astic1960%3Flang%3Des
https://twitter.com/astic1960?lang=es
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